CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA Divisao de Planeamento
Revisao do Plano Director Municipal Rede Vidria e Transportes

1. Introdugao

A rede viaria € uma infra-estrutura determinante (na analise do concelho de
Vale de Cambra), em face do papel decisivo que desempenha como suporte ao
desenvolvimento fisico dos aglomerados, no escoamento da produgao
industrial e nas deslocagbes, em geral, mas principalmente as da populagao
activa e estudantil. A estruturacdo da rede viaria e a melhoria das condicdes de
acessibilidade, influem de forma significativa no desenvolvimento e

ordenamento do concelho.

A caracterizacado da rede viaria concelhia, no ambito da revisdo do PDM, teve
como critérios de orientagao diversos indicadores, tais como:

o A estrutura da rede viaria no PDM em vigor;

o Cartografia em suporte digital;

o Fotografia aérea de Agosto / 2001;

o Contagens de trafego realizadas pelo ICERR;

o Verificacdo no terreno;

o Inquéritos as Juntas de Freguesia;

o Inquéritos a Industria;

o Inquéritos ao Ensino;

o Transportes Escolares;

o Transportes Publicos.

2. Insergao Nacional

2.1. Localizagao
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Vale de Cambra é um concelho geograficamente localizado na parte norte do
distrito de Aveiro. Podemos identifica-lo como estando numa zona de transi¢cao

entre o litoral e o interior.

2.2. Plano Rodoviario Nacional

O Plano Rodoviario Nacional, publicado através do Decreto-Lei n°® 222/98, de
17 de Julho, define a rede rodoviaria nacional, que é constituida pela rede

nacional fundamental e pela rede nacional complementar.

A rede nacional fundamental integra os itinerarios principais (IP), que sao as
vias de comunicagdo de maior interesse nacional, que servem de base de

apoio a toda a rede rodoviaria nacional.

A rede nacional complementar é formada pelos itinerarios complementares (IC)
e pelas estradas nacionais (EN), que estabelecem as ligacbes de maior
interesse regional e asseguram a ligagdo entre a rede nacional fundamental

com os centros urbanos de influéncia concelhia ou supra concelhia.

Através do Plano Rodoviario Nacional foram reclassificadas algumas estradas
nao incluidas no PRN 85 e instituida uma nova categoria viaria, a das estradas

regionais.

As estradas regionais asseguram as comunicagdes publicas rodoviarias com
interesse supra municipal, promovendo o fecho de malhas viarias e

melhorando a acessibilidade de alguns concelhos.

Para além da rede viaria acima referida, o PRN 2000, em articulagdo com os

instrumentos de ordenamento do territorio, deve prever a criagdo de variantes e
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circulares nos principais centros urbanos para acesso aos corredores nacionais

de grande capacidade.
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Cartograma n° 1 — Vale de Cambra na Rede Rodoviaria Nacional
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2.3. Acessibilidades aos Itinerarios Principais

Dada a inexisténcia de lItinerarios Principais no concelho, indicamos as
acessibilidades aos IP1, IP4 e IP5, efectuadas nas seguintes condi¢des:
Acesso ao IP1

1. Vale de Cambra — S.J. Madeira — Arrifana — St Maria da Feira

2. Vale de Cambra — Oliveira de Azeméis - Estarreja
Acesso ao IP4

1. Pelo acesso (1) ao IP1 - Porto

2. Vale de Cambra — Castelo de Paiva - Entre-os-Rios - Penafiel
Acesso ao IP5

1. Vale de Cambra — Sever do Vouga — n6 de Talhadas

2. Vale de Cambra — Acesso (2) ao IP1

3. Vale de Cambra — S. Pedro do Sul — Viseu

2.3.1. Acessoao IP 1
O acesso ao IP1 (cartograma n°2) é assegurado através de duas importantes
ligacbes, aqui identificadas em fungcdo da direcgdo para “norte” e “sul’,

nomeadamente:

o Vale de Cambra — S.J. Madeira — Arrifana — St? Maria da Feira

Assim, a ligagao de Vale de Cambra a “Norte”, carece ainda de solugbes para

o escoamento de trafego de forma eficiente, principalmente no trogos até Sao
Jodo da Madeira e entre Arrifana e St? Maria da Feira, que passa por uma

articulacdo com os concelhos vizinhos.

o Vale de Cambra — Oliveira de Azeméis — Estarreja

A ligagao entre Vale de Cambra, Oliveira de Azeméis e Estarreja, € assegurada

pela EN 224 (Variante). Neste sentido, sera de referir que o acesso ao IP1, no
11
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sentido Vale de Cambra / “Sul”, se encontra em boas condi¢des e permite uma

ligacao eficiente.

Cartograma n° 2 — Acesso ao IP1
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2.3.2. Acessoao lP 4

O acesso ao IP4 (cartograma n°3) é assegurado através de duas ligagdes, que
sdo efectuadas de duas formas distintas, ou seja pelo litoral e outra pelo

interior, respectivamente.

o IP1 - Cidade do Porto

Conforme descrito no ponto 2.3.1., teremos o acesso ao IP1, no sentido “Norte”

e desta forma se procede a ligagéo ao IP4 na Cidade do Porto.

o Vale de Cambra — Castelo de Paiva — Entre-os-Rios — Penafiel

Este acesso é efectuado através da EN 224, passando por Arouca, Castelo de
Paiva e Entre-os-Rios, sendo que a partir deste local, se efectua pela EN106

até Penafiel, onde se localiza o n6 viario com o IP4.

A EN224, no trogo entre Vale de Cambra e Arouca, foi objecto obras de
beneficiagdo, rectificagdo pontual do tragcado, sinalizagdo rodoviaria,
alargamento do perfil e introducdo de passeios no atravessamento de

aglomerados consolidados, pelo que o percurso estd em melhores condigdes.
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Cartograma n° 3 — Acesso ao IP4
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2.3.3. AcessoaolP 5

O acesso ao IP5 (cartograma n°4) é assegurado pelas seguintes ligagoes:

o Vale de Cambra — Sever do Vouga — N6 deTalhadas

Através da EN 328, até ao N6 das Talhadas, teremos o acesso interior ao IP5.
Esta via sofreu obras de rectificacdo pontual do tracado e alargamento do
perfil, com a introducao de passeios e rails de proteccdo, nomeadamente nas

zonas de aglomerados urbanos e curvas perigosas.

Nao obstante, a utilizagdo desta via por veiculos pesados continua
comprometida, em face do atravessando de zonas densamente povoadas,
conjugado com um perfil com inclinagdes acentuadas, seja no Concelho de

Vale de Cambra, seja no de Sever do Vouga.

o Vale de Cambra — Variante a EN 224 - IP1

Actualmente, este € o tragado, pelo litoral, mais vantajoso para o acesso ao
IP5, dada a recente ligacao entre Oliveira de Azeméis e Estarreja. No entanto,
com a agravante de ser mais longo, em cerca de 30 Km, relativamente ao

itinerario até ao N6 de Talhadas.

o Vale de Cambra — S. Pedro do Sul - Viseu

Através da ER 227, efectua-se o acesso a S. Pedro do Sul. Trata-se de uma

via, tal como ja foi anteriormente referido, de grande interesse supramunicipal,
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que assegura 0 acesso a todo o interior sudeste do Concelho de Vale de
Cambra e ainda aos concelhos de Sever do Vouga, Oliveira de Frades, Vouzela
e S.Pedro do Sul.
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Cartograma n° 4 — Acesso ao IP5
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2.4. Rede Rodoviaria Nacional no Concelho

O concelho de Vale de Cambra, ndo é atravessado por qualquer ltinerario
Principal, estando a rede rodoviaria nacional constituida por Estradas

Nacionais e Regionais (cartograma n°5).

Relativamente aos itinerarios complementares, foi através da publicacédo da Lei
n.° 98/99, de 26 de Julho, introduzido o IC 35, que prevé a ligagdo entre

Penafiel — Castelo de Paiva — Arouca — Vale de Cambra — Sever do Vouga.

As estradas nacionais existentes no Concelho sao:

o a EN 224, que assegura a ligagdo entre Entre-os-Rios - Castelo de
Paiva — Arouca — Rossas - Vale de Cambra - Oliveira de Azeméis —
Estarreja;

o a EN 328 que permite a ligacdo entre Vale de Cambra — Sever do

Vouga — né de Talhadas.

A E.R. 227, é a estrada regional que garante a ligacdo entre S. Jodo da
Madeira / Vale de Cambra / Oliveira de Frades. Verifica-se que a jurisdigéo
desta via esta subdividida, no mesmo concelho, em duas regides distintas,
nomeadamente, até o lugar do Cercal (Regido Norte/IEP) e do Cercal até
Oliveira de Frades (Regiao Centro/IEP).

Nas estradas nacionais acima referidas foram efectuados investimentos em
obras de beneficiagao, rectificacdo pontual de tragado, sinalizagao rodoviaria e
introducdo de passeios nas zonas do Concelho com aglomerados

consolidados.
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A EN 224, no trogco correspondente entre Vale de Cambra e Oliveira de
Azeméis, foi objecto de profunda intervengao, tendo dado origem a novo trogo
de via (variante), pelo que se encontra em boas condicbes e permite uma

ligacao eficiente.

A EN 328 € uma estrada nacional que nao estava contemplada no PRN 85 e
que foi reclassificada pelo PRN 2000, dado o reconhecimento da importancia

desta via como supraconcelhia, mas infradistrital.

A ER 227 foi desclassificada pelo PRN 2000, e verifica-se, no entanto, que
ainda se trata de uma via de grande importancia inter-concelhia, visto permitir o
acesso as zonas mais interiores do Concelho de Vale de Cambra e ainda aos

concelhos de Sever do Vouga, Oliveira de Frades, Vouzela e S. Pedro do Sul.

O Quadro n°1, reflecte e resume a analise efectuada a rede rodoviaria nacional
no concelho, relativamente ao tipo de pavimento, estado de conservagao e o

tipo de obra levada a efeito.

Todas as estradas nacionais e regional existentes no Concelho (EN 224, EN
328 e ER 227), possuem trogos viarios que atravessam a sede do Concelho,
ou seja, a cidade de Vale de Cambra servindo, ainda, de suporte a outros
aglomerados urbanos e/ou industriais consolidados, verificando-se que o
grande volume de trafego e tragados sinuosos, geram graves conflitos em

termos de seguranga rodoviaria.

Na perspectiva assumida pelo PRN 2000, deveréo ser previstas variantes a

travessia da sede de Concelho, bem como de outros centos urbanos
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relevantes. Estas vias virdo integrar a rede rodoviaria nacional, mediante

protocolos a celebrar entre o Instituto de Estradas de Portugal e a Autarquia.

Em Maio de 2003, foi assinado um protocolo para a beneficiagdo do trogco
urbano da EN 224, entre o Lugar de Pelames e Baralhas, que se encontra

neste momento em execucao.

Cartograma n° 5 — Rede Rodoviaria Nacional no Concelho
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Quadro n.° 1 — Rede Rodoviaria Nacional no Concelho

| - REDE DE ESTRADAS NACIONAIS E REGIONAL

. . ~ Paviment Estado ~
via Designacao do Percurso o Conservacg Obras Observacoes
ao
Vale de Cambra - Oliveira de Azeméis Encontram-se em curso as obras de
(1) P beneficiacdo
EN Vale de Cambra - Oliveira de Azeméis
224 (2) B RT Obras concluidas
Vale de Cambra - Arouca _ | Via com tracado parcialmente sinuoso
EN
328 | Vale de Cambra - Sever do Vouga B RT Via bastante comprometida com habitacao
Via bastante comprometida com habitacdo e
Vale de Cambra - S. Joao da Madeira R indUstrias
ER 227
Vale de Cambra - S. Pedro do Sul - R ;. VVia com tracado sinuoso

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.

(1) Esta via possui protocolo com o ICERR para cedéncia ao Municipio

(2) Variante

Legenda:

Pavimento Estado de conservacao

Obras
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Rectificacdo de
T | Terra Mau RT | tracado

[P] Paralelos [ R_] Razoavel [ PAV |
Alargamento do
Asfalto B | Bom perfil

Pavimentacao
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2.5. Contagens de Trafego

A contagem de trafego foi solicitada ao Instituto para a Conservagao e
Exploracdo da Rede Rodoviaria — Direcgado de Estradas do Distrito de Aveiro,
relativamente aos anos de 1995, 2000, 2001 e 2002.

Verifica-se a inexisténcia de alguns dados pontuais, seja relativamente aos
anos, seja em fungdo do posto de contagem, nédo tendo sido fornecidos
quaisquer dados para os anos de 2001/2002, conforme se verifica pelo quadro

de contagem de trafego (Quadro n°2).

A contagem de trafego fornecida, confirma o crescente aumento de volume do
mesmo e consequentemente o grande interesse que as EN 224, EN 328 e a

ER 227, representam no panorama rodoviario nacional e municipal.

A desclassificagdo da EN 227, actual ER 227, n&o alterou a sua importancia
como via de interesse supramunicipal, dado assegurar a acessibilidade a todo

o interior do Concelho e ainda aos concelhos a sudeste.

Mantém-se ausente qualquer dado sobre a contagem de trafego ao longo da
ER 227, desde Vale de Cambra até S. Joao da Madeira, que representa a via

de principal acesso ao IP1, no sentido Norte.

A EN 224, no posto 262 / K 50.0 (Brobolga), continua a apresentar um volume
de trafego de pesados consideravel, dado que a percentagem em 1990 era de
5% e em 2000 de 10%. Em termos do total de motorizados, também houve
lugar a um aumento de 113.6%, demonstrando que se trata da via distribuidora

de trafego, no sentido noroeste / interior, com maior importancia. No entanto,
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ainda esta condicionada, pontualmente, pelo tracado sinuoso e pelo

atravessamento da cidade.

Verifica-se que na EN 224, no posto 264 / K 57.0 (Vermoim), o aumento entre
1990 e 1998 (dados disponiveis) foi de 89%. Nao existem dados para o ano de
2000, no entanto, a abertura da variante entre Vale de Cambra e Oliveira de

Azemeéis deve contribuir para a continuidade do aumento de trafego.

A variante a EN 224, veio permitir o escoamento rodoviario em boas condicoes,
sendo indispensavel a criagdo de um novo posto de contagem de trafego, na
zona de “saida” do concelho, visto que também veio criar uma proposta de

escoamento a ER 227, no sentido “Norte”.

Relativamente a EN 328, a contagem de trafego néo se efectua nos limites do
concelho e apenas foram enviados os dados relativos ao ano de 1995. Com
base nos dados fornecidos e comparativamente a ER 227(Ramilos) e EN 224
(Vermoim), verificamos que o volume de trafego na EN 328, em geral, € o mais
reduzido, porém em termos de circulagcdo de pesados € a via que apresenta o
percentual mais elevado, ou seja de 13%, relativamente aos 9% na EN 224 e
0s 4% na ER 227.
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Quadro n.° 2 - Contagem de Trafego (1955-2000)

E.N. [Posto |Local VEICULOS 1955 | 1960 | 1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 1995 | 1998 | 2000
224 262Km 50.0 |Velocipedes n.? 361 --- 101 60 - 22 177, - 299
(Brobolga) |Ligeiros n.2 218 - 313 531 --- 1487 2217 - 4503
% Motorizados 94% 95%| --- 90%
Pesados n.2 4 - 55 65 --- 94 115 - 479
% Motorizados 2% --- 15% 11%| --- 6% 5%| --- 10%
TOTAL Motorizados 222 - 368 596 --- 1581 2332 --- 4982
Geral 583 --- 469 656 --- 1603 2509 --- 5282
224 264Km 57.0 |Velocipedes n.2 219 196 123 63 --- 5 77 248 421 -
(Vermoim) [Ligeiros n.2 249 269 496 837 --- 1762 2193 2930 4084 ---
% Motorizados 89% 89%) 91% 89% ---
Pesados n.2 31 80 90 169  --- 216 260 297 481 ---
% Motorizados 11% 23%) 15% 17%| --- 11% 11% 9% 11% ---
TOTAL Motorizados 280 349 586/ 1006 --- 1978 2453 3227 4565 ---
Geral 499 545 709 1069 --- 1983 2530, 3475 4607 ---
328 275Km 8.4  Melocipedes n.2 131 -
Ligeiros n.2 1679 ---
% Motorizados 87% ---
Pesados n.2 251 ---
% Motorizados 13% ---
TOTAL Motorizados 1930 ---
Geral 2061 ---
E.R. |Posto |Local VEICULOS 1955 | 1960 | 1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 1995 | 1998 | 2000
227 268Km 13.4 |Velocipedes n.? 268 529 219 142 70 52 532 377 707  ---
(1) (Ramilos) |Ligeiros n.2 250 602 844 1773 2578 3568 3359 4099 5485 ---
% Motorizados 94% 93% 93%) 96% ---
Pesados n.2 18 99 88 175 180 242 259 317 228 -
% Motorizados 17% 14% 9% 9% 7% 6% 7% 7% A% ---
TOTAL Motorizados 268 701 932/ 1908 2758 3180 3618 4416 5713 ---
Geral 536/ 1230, 1151 2050, 2828 3862 4150 4793 6420, ---
Fonte: ICERR, Contagens de Trafego, 1998
--- Dados inexistentes
(1) No Plano Rodoviario Nacional 2000 a antiga E.N. 227 foi desclassificada, passando a designar-se E.R. 227
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Grafico n° 1 - Contagem de Trafego na E.N. 224 — Posto 262, Km 50.0 (Borbolga)
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Grafico n° 2 - Contagem de Trafego na E.N. 224 — Posto 264, Km 57.0 (Vermoim)
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Grafico n° 3 - Contagem de trafego na E.R. 227 — Posto 268, Km 13.4 (Ramilos)
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2.6. Tempos de Viagem

Através do “Estudo sobre o Sistema de Transportes no Entre Douro e Vouga,
Espinho e Ovar” 1, foi possivel caracterizar os tempos de viagem a partir das
sedes de concelho do Entre Douro e Vouga, cujo diagndstico se reporta a
Janeiro de 2001.

Os tempos de viagem, em minutos, forao identificados para acesso as cidades
ou infra-estruturas publicas mais relevantes, na zona do Entre-Doura e Vouga,
nomeadamente:

+ Cidades do Porto e Aveiro;

» Porto de Leixdes, Porto de Aveiro, Aeroporto Sa Carneiro e Estagcao CP
Espinho;

* Fronteiras de Vilar Formoso e Valenca.

A cidade do Porto apresenta relacbes de interdependéncia bastante
significativas com a regido do Entre Douro e Vouga. A cidade de Aveiro é a

principal cidade do distrito, com importantes equipamentos polarizadores.

O acesso as principais infra-estruturas publicas de transporte, sdo relevantes
para a acessibilidade, bem como para a movimentacdo e/ou escoamento dos
produtos industriais produzidos ou necessarios para a produ¢ao na regido. As
fronteiras mais proximas foram estudadas numa perspectiva de analise as

vantagens competitivas da regido no acesso aos mercados externos.

Dos tempos de viagem analisados para Vale de Cambra, verifica-se um certo
equilibrio, sendo que apenas nos casos de acesso as fronteiras de Vilar
Formoso e Valenca, os valores excedem 1h, com 225 e 91 minutos de
deslocacgao, respectivamente, facto este proporcional a distdncia em causa e

semelhante aos demais concelhos.

' Plano Intermunicipal dos Poélos Empresariais do Entre-Douro e Vouga (Diagndstico

Preliminar), S.J.Madeira: Associagdo de Municipios das Terras de Santa Maria, 2001
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Quadro n.° 3 - Tempos de viagem (minutos)

S. Mariada S.Joaoda Oliveirade Vale de

Feira Madeira Azeméis Cambra Arouca

Porto 16 26 31 36 66
Aveiro 30 40 45 50 70
Porto de Leixdes 22 32 37 42 72
Porto de Aveiro 30 40 45 50 70
Aeroporto Sa 20 30 35 40 70
Carneiro

Estacao CP Espinho 10 20 25 30 58
Fronteira de Vilar 205 215 220 225 250
Formoso

Fronteira de Valenca 71 81 86 91 116

Fonte: PLANO INTERMUNICIPAL DOS POLOS EMPRESARIAIS DO ENTRE-DOURO E VOUGA (Diagndstico
Preliminar), Santa Maria da Feira: ASSOCIAGAO DE MUNICIPIOS DAS TERRAS DE SANTA MARIA, 2001

Podemos ainda referir que os restantes valores sdo inferiores, em face das
ligacbes aos polos e infra-estruturas, se efectuarem por eixos viarios da rede
viaria nacional que apresentam boas condigbes de acessibilidade, ou seja as
deslocagdes no sentido “Norte”, efectuam-se pela A1/ IP1 (Ponte do Freixo) ou
A1/ IP1-IC2-IC1 (Ponte da Arrabida), enquanto no sentido “Sul” é efectuado
pela A1/ IP1-IP5.

O acesso a fronteira de Vilar Formoso, encontra-se comprometido, pelo facto
do IP5 nao ser uma via com tipologia de auto-estrada, ou seja com 2+2 faixas

de rodagem e acessos desnivelados.

Em conformidade com as directrizes previstas no Plano Rodoviario Nacional
havera lugar a alteragbes nestes tempos de viagem, favorecendo Vale de
Cambra, uma vez que se prevé que o IP 5 passe a ter o perfil referido e se
avizinha a conclusédo do IC 1 e do IC 2. Sera, também, de referir a introdugao
do IC 35, que prevé a ligagao entre Penafiel — Castelo de Paiva — Arouca —

Vale de Cambra — Sever do Vouga.
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2.7. Condicionantes

Como condicionantes a revisdo do Plano Director Municipal, ha duas questdes
relevantes a considerar como intengdes do Instituto de Estradas de Portugal
(I.E.P.), nomeadamente:

o Apresentagao do Estudo Prévio do IC 35;
o Execucao das variantes a EN 224 e EN 328, na area da sede do

Concelho;

O Estudo Prévio do ltinerario Complementar-IC35, efectivamente, é a
condicionante mais significativa, em face de corresponder a uma via de ligagao
de dois itinerarios principais, IP4 e IP5, e permitir as acessibilidades, em
melhores condi¢cdes, dos Concelhos de Arouca, Vale de Cambra e Sever do
Vouga, a rede viaria nacional e numa postura “interior” atravessar o concelho
de Norte a Sul.

As caracteristicas técnicas desta infra-estrutura, nomeadamente 2+2 faixas de
rodagem, acessos condicionados e desnivelados, constituem fortes restricoes

para a definicdo de um eixo e do seu respectivo espaco canal de salvaguarda.

O IC 35, no Concelho de Vale de Cambra, devera assumir-se como um eixo

estruturante Norte / Sul, articulado de forma eficaz com a rede viaria existente.

Ainda como condicionantes ha a questdo da execugao das variantes a sede do
Concelho, nomeadamente nos trocos urbanos referentes a EN 224 e EN 328.
Os projectos das variantes em causa, apresentam tracados com
atravessamento de reservas nacionais (agricolas e ecolégicas), bem como de
linhas de agua, nomeadamente o Rio Caima e o Rio Vigues, tendo neste caso
influéncia directa sobre o “Arranjo Paisagistico da Envolvente do Rio Vigues”,

bem como no surgimento do Parque Urbano de Vale de Cambra.
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3. Rede Viaria Concelhia

3.1. Caracterizagao
A rede viaria concelhia é caracterizada por uma estrutura radial, cuja

centralidade se relaciona com a localizacdo geografica e topografia da sua

sede, situada no limite ocidental do mesmo.

Tal estrutura é constituida, principalmente, pelas vias pertencentes a rede viaria
nacional existentes no Concelho, nomeadamente EN 224, EN 328 e ER 227
formando, assim, os principais eixos viarios, de onde se distribuem as demais

ligagdes viarias municipais.

Em geral, os principais eixos viarios, encontram-se em bom estado de
conservagao, em face das obras de beneficiagdo levadas a efeito, onde se
incluem a criacdo de passeios nas zonas com aglomerados consolidados, por
forma a minimizar o conflito gerado pelo transito de passagem. Esta situagao,
por sua vez, acarreta outro tipo de problemas com a mudanga de caracter das

vias.

As condicionantes de maior relevo a apontar traduzem-se nos trogos urbanos
que atravessam a sede do Concelho, aglomerados isolados consolidados ou
com forte concentragao urbana e/ou industrial. Assim, tornam-se prioritarias as

variantes a estes tragados, nos locais comprometidos.

As ligacbes entre as sedes de freguesias e demais aglomerados, efectuam-se
através das vias municipais. Varias dessas vias, estdo classificadas no
Decreto-Lei n°® 45.5522, de 30 de Janeiro de 1964 como estradas e caminhos
municipais. Em geral, também mereceram beneficiagbes, principalmente ao
nivel do pavimento, ainda existindo algumas com perfil transversal reduzido

para o trafego que possuem, agravado por tragcados sinuosos.

2 Regulamento Geral das Estradas e Caminhos Municipais
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As vias de acesso local, existentes no interior dos aglomerados e que fazem a
ligacdo destes para as areas agricolas, tém perfis que, na maioria dos casos,
se apresentam com dimensdes bastantes reduzidas e deficientes condicbes
para a circulagado automovel. Os pisos ainda se encontram em cubos de granito

ou em calgada e, pontualmente, em betuminoso.

A localizagao geografica das vias relativamente a sede do concelho também é
factor determinante para a sua caracterizagao, visto que, a medida que nos
deslocamos da sede do concelho e para o interior dos aglomerados, a relagéao
perfil / tragado vai diminuindo e perdendo qualidade, em termos de largura da

via e condi¢des de circulagao.

Sera, ainda, de se fazer referéncia aos acessos florestais, em geral com piso
em terra batida e que, para além de promoverem as acessibilidades as zonas
florestais, garantem algumas ligagcdes entre aglomerados e vao se integrando

cada vez mais na rede viaria como uma infra-estrutura relevante.

Na ultima década, as alteragdes na rede viaria concelhia mais significativas séo
efectivamente, na zona poente do concelho, com as novas aberturas e
pavimentagbes de algumas das vias propostas no PDM, bem como a
promoc¢ao da continuidade viaria de outras, neste caso, com maior incidéncia

na zona nascente.

Verifica-se, desta forma que a rede viaria apenas apresenta caracteristicas
francamente urbanas, na zona central, que corresponde a cidade, ndo obstante
na sua envolvente ainda existirem acessos condicionados no interior dos
aglomerados consolidados. Na zona de transi¢cao, as vias municipais, em geral,
sdo aquelas que apresentam melhores condicbes, em termos de faixa de
rodagem, tipo de pavimento e sinalizagdo rodoviaria. Nas demais zonas do
concelho e em alguns aglomerados ainda predomina uma certa ruralidade nos

acessos viarios.

33



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA

Divisdo de

Planeamento
Revisdo do Plano Director Municipal
Transportes

Cartograma n° 7 — Principais Vias no Concelho

Rede Viaria e

34



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA Divisao de
Planeamento

Revisdo do Plano Director Municipal Rede Viéria e
Transportes

3.2. Obras Efectuadas

As obras efectuadas, na ultima década, ao nivel da rede viaria concelhia
constituem uma mais valia preciosa para a melhoria das acessibilidades. As
obras em causa, foram, em geral, levadas a efeito no ambito de candidaturas
elaboradas ao Programa “PRONORTE” e “ON NORTE”, conforme indicado no
Quadro n°® 5, relativamente aos investimentos da Autarquia, uma vez que
surgiram outras sob a responsabilidade da Administracdo Central, ou seja do
ICERR.

Ao ICERR devem-se as beneficiagdes ao longo das EN 224 e 328, ER 227 e a
variante a EN 224 (Vale de Cambra — Oliveira de Azeméis), conforme ja

referido na caracterizagdo da Rede Rodoviaria Nacional no Concelho.

Os investimentos municipais em novas vias, na area central, permitem
identificar estruturas viarias, francamente urbanas, com faixas duplas de
rodagem, separador central arborizado, baias de estacionamento e passeios.
As beneficiagbes levadas a efeito, igualmente na area central e envolvente,
reflectem-se principalmente em melhorias dos pavimentos da rede viaria

existente e introducéo pontual de passeios, nos percursos urbanos.

Ao longo de todo o concelho verificam-se beneficiagbes dos pisos, em
caminhos existentes de terra batida, através da introducdo de pavimento
betuminoso, proporcionando melhor acessibilidade entre aglomerados ou

destes para as principais vias.

Verificam-se, ainda, novas aberturas de caminhos, em piso de terra, mas que
nesta fase ja garantem ligagdes entre aglomerados que se apresentavam sem
continuidade viaria. Estas situagdes ocorrem com maior incidéncia na area
oriental do Concelho, proporcionando aos lugares das freguesias mais

distantes do centro urbano, melhor acessibilidade.
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A execugao de muitas destas obras esta sob responsabilidade das Juntas de

Freguesia, mediante protocolos com a Camara Municipal, de forma a abreviar

procedimentos administrativos e minimizar custos. Nao obstante, para algumas

vias, a Autarquia disponibilizou verbas no ambito da comparticipagao

comunitaria.

Quadro n.° 4 - Investimentos e financiamentos realizados pela C.M.

OBRA (designagéo) PROGRAMA PERIODO DE EXECUGCAO

Rectificagdo E.M.550 Ramilos — M.? Cambra PRONORTE 1994 — 1996
Construgéo da Via M.2 de Cambra - Agras PRONORTE 1996 — 1998
Construcdo da Estrada

PRONORTE 1998 — 1999
V. C. de Perrinho — Algeriz (1.2 fase)
Construgado da Estrada

PRONORTE 1999
V. C. de Perrinho — Algeriz (2.2 fase)
Construgéo da Via Hospital — Macinhata PRONORTE 1998 — 1999
Construgdo da Via Outeiro de Rei — Hospital PRONORTE 1998 — 1999
Construgéo da Via Agras—Burgaes(1.%fase) ON NORTE 2000 — 2002
Rectificagédo da E.M. 550

ON NORTE 2000 — 2002
Cruz de S. Domingos-Funcgéo
Reconstrugdo de muros de suporte em E.M. ON NORTE 2001 — 2002
Recuperagéo da Ponte de Burgaes ON NORTE 2001 — 2002
Recuperacgéo da Ponte dos Coronados ON NORTE 2001 — 2002
Reabilitagao da EM Moradal / Relva ON NORTE 2001 — 2002
Reabilitacdo da EM Aguincheira / St.2 Cruz ON NORTE 2001 — 2002
Vias estruturantes PU de Expanséo Sul ON NORTE Em concurso
Infraestruturagdo da Zona Industrial do Rossio ON NORTE 2001 — 2003
Infraestruturacéo da Zona Industrial da Calvela ON NORTE 2001 - 2003
Via de ligagdo Zona Industrial Lordelo / Codal ON NORTE 2001 - 2003

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.
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Quadro n.° 5 - Vias das Juntas de Freguesia (delegagao de competéncias)

Freguesias OBRA (designacéo) Estado
Ardes Pavimentagao de Souto Mau a Estrada de Ardes / Ervedoso Concluida
Acesso as Quintas Nao foi iniciada
Alargamento e pavimentagao de Ardes / ER 227 Nao foi iniciada
Estrada da Lomba aos Limites do Concelho (Manhouce) - 12 fase - alargamento Em execugéo
Ligacédo Pass6- Santa Cruz Concluida
Cepelos Merlaes — Cha ( 12 fase) Concluida / paga
Merldes — Cha ( 22 fase) Concluida
Codal Pavimentagao e beneficiagdo do Arruamento entre Armental - Relva Concluido / pago
) Acesso e Construgéo da Ponte de Pontemieiro' N&o foi inciada
Junqueira
Abertura e pavimentagdo da estrada da P6voa — Chao de Carvalho' Em concluséao
Macieira Alargamento e pavimentagdo do Caminho Ras - Talhos (Lourosa) Concluida
De Alargamento e pavimentagdo do Caminho da Farrapa / EN 224 Concluida / paga
Cambra Pavimentagéo do Viso (Alto de Malhundes) - Paredes Concluida
Alargamento e Pavimentagdo do Caminho do Areal / Leira do Rio Em execugéo
Caminho de Acesso "a Escola de Pintalhos Concluido CMVC
RS Caminho agricola de Fuste a Fungao Nao foi iniciado
6ge
Caminho agricola de Fungéo Néo foi iniciado
Caminho agricola de Casal de Ardo Em concluséo
Pavimentagéo do Caminho de Rdége a Barragem Em execugéo
Construgéo da Estrada da Igreja — Cévo' Em conclusao
Alargamento da Estrada da Igreja as Ordens Concluida
S. Igzdro Construgao da estrada da Quinta & Mouta Em execugdo
Casteldes
Construgdo da Estrada do Fundo do Lugar de Janardo a Estrada da Felgueira ' Nao foi iniciada
Ligagéo Lordelo - Valinho Em conclusao
Vila Cha
Ligagéo Ribeira da Portela - Teamonde Em execugao
Caminho do Souto — Vila Cova de Perrinho (1) Em execugéo
Vila Cova
De Alargamento da Estrada da Pena Inicio em 2004
Perrinho
Pavimentagdo do Caminho da Cuvada / Vale da Pinha Concluido

Cartograma n° 8 — Obras efectuadas na Rede Viaria

' A Camara Municipal disponibilizou verbas no &mbito do ON Norte

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.
1

1
1
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A estrutura da rede viaria concelhia baseia-se, no PDM publicado em 1993, em

trés tipos de perfis viarios, genericamente designados por:

Perfil tipo P1 — vias e acessos rurais;
Perfil tipo P2 — vias urbanas;

Perfil tipo P3 — vias de transito rapido.

Os perfis encontram-se devidamente identificados nas diversas cartas que
constituem o PDM. No entanto, ha necessidade de clarificar determinados
critérios e dimensdes, para a gestao urbanistica dos licenciamentos de obras
particulares. Neste sentido, foi levado a efeito a regulamentacdo dos perfis
através da publicagdo do Regulamento Municipal de Edificagées Urbanas, em
1996. Foram, assim, determinadas as dimensdes para a faixa de rodagem,
bermas, passeios e estacionamento publico, definindo-se os parametros para
as vias e consequentemente para o alinhamento dos muros e das construgoes.

Os perfis estao descritos da seguinte forma:

P1 - faixa de rodagem minima de 5.00 m de largura mais 1.50m de passeios, ou
eventualmente passeio residual para acerto, ou seja um minimo de 4.00m
medidos ao eixo do arruamento existente.

P2 - a faixa de rodagem varia entre 5.00 m e 7.00m, os passeios devem possuir 1.50 m
de largura. Nas areas urbanas de maior densidade, os passeios devem possuir,
no minimo, 2.25m de largura. Eventualmente, serd de prever baia de
estacionamento de 2 m ou 2.5 m, quando paralela ao passeio ou pelo menos
com 5.00 m quando transversal.

P3 - vias estruturantes municipais que possuem faixa de rodagem com o minimo de

7.00 m de largura e bermas de 3.00 m, ou seja no minimo 6.5m do eixo.

A hierarquizagcdo da rede viaria prevista no Plano Director Municipal e no
Regulamento Municipal proporcionou algumas condigdes para o alargamento,
mesmo que pontual, das vias, principalmente ao nivel das vias urbanas. No
entanto, a aplicagédo de tal procedimento, afigurou-se de alguma complexidade

nas vias e acessos rurais.
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Apos a caracterizagao da rede viaria concelhia, das obras efectuadas e da
hierarquizacao definida, verifica-se que, apesar de genericamente adequados,
os perfis viarios apresentam uma diversidade de variagdes, que sugerem a

proposta de uma nova estrutura de classificacao.

Uma nova estrutura para os perfis viarios &, igualmente, necessaria dado
estarmos perante outras tipologias de vias que ndo figuravam na realidade
concelhia, nomeadamente, a variante com acessos condicionados e/ou
desnivelados, as vias urbanas com faixas duplas de rodagem e novas

caracteristicas para os acessos florestais.

Outras questdes relevantes para a definicdo de uma nova hierarquizacido da
rede viaria estao, efectivamente, relacionadas com as vias e acessos rurais,
dado verificar-se que em alguns aglomerados consolidados, as faixas de
rodagem sao bastante reduzidas e nao apresentam condicbes de qualquer
alargamento, pelo que deve ser equacionada a manutengdo da largura em

alguns perfis e redefinidos os sentidos de transito.

As vias urbanas ndo devem apresentar faixas de rodagem variaveis, sendo
importante definir de forma eficaz onde que é possivel prever faixas com 5 ou
7m, sempre contemplando passeios e, quando possivel, estacionamento e

arborizagao.

Relativamente as vias de transito rapido, verifica-se que algumas estéo
directamente vocacionadas para a distribuicdo viaria entre aglomerados,
freguesias ou outros concelhos limitrofes, de onde se traduz a necessidade de

reclassificar as vias, de modo a tentar contemplar todas as situagdes.
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Quadro n.° 6 - Hierarquia Viaria - Plano Director Municipal / 1993

designacao

tipologia Perfil tipo Faixa de bermas construgao passeios afastamento
rodagem

estacionamento

P1

Vias 5.00 (1) inexistente admite 1.50 (2) 3.00 (3)
e
acessos rurais afastanente |p ? falxa de r o P af )
Inm LS a /5 m LE m Iinm

4)

P2 Vias 5.00/ 7.00 inexistente admite 1.50 (6) 3.00 4)
urbanas (5)
atastamsnte |p talxa de r g P afaatamanto
im LS m T m 5 m in
P3 Vias 7.00 3.00 Admite (7) inexistente 3.00 (7) N&o admite
trénsit?)erépido harmas Talxa 48 radagen barmas
Jm Th -

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.

SCGICECE

Admite, em casos excepcionais, uma faixa minima de rodagem com 3.00m de largura

admite passeios em situagao de remate e de acerto

nos aglomerados consolidados e em casos de ser “dominante” admite construgéo a face ou c/ afastamento inferior a 3.00m
consoante a zona onde se insere, o estacionamento podera ser de 2.00 ou 2.50m ( paralelo a via) ou de 5.00m (perpendicular a via)
faixa de 7.00m, em loteamentos destinados a habitages unifamiliares

em area urbana de maior densidade, os passeios devem possuir 2.25m

excepcionalmente, nos aglomerados consolidados
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3.4. Analise aos Inquéritos sobre a Rede Viaria

Os inquéritos realizados as Juntas de Freguesia, a Industria e ao Ensino, vém
complementar a caracterizagdo da Rede Viaria Concelhia, nomeadamente
sobre a identificagcdo dos locais mal servidos, qualidade das vias e sinalizacéo

dos acessos rodoviarios.

3.4.1. Juntas de Freguesia

As Juntas de Freguesia identificaram os lugares mal servidos de acessos
rodoviarios e, sempre que possivel, apresentam as solugdes que entendem ser

de introduzir.

Em geral, as solicitagcbes reportam-se ao alargamento, rectificagcdo e

pavimentagao das vias existentes.

A criacao de novos acessos esta directamente relacionada com situagdes
consolidadas, em que a estrutura viaria existente ndo apresenta condi¢des
para qualquer tipo de alargamento, pelo que deveriam ser previstas “vias

circulares” aos aglomerados em causa.

Relativamente, as questdes da rede viaria no &mbito concelhio, apenas a
freguesia de Vila Cha referiu a necessidade de ser prevista uma variante a ER
227, de forma a garantir, em boas condi¢gdes de circulagao, o acesso a St? M?
da Feira e, consequentemente, aos itinerarios principais e complementares da

rede viaria nacional.
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Quadro n.° 4 - Inquérito as Juntas de Freguesia — Acessos Rodoviarios

Freguesia| Acessos Rodoviarios Solugdes
~ Lomba
AROES Quintas criar acesso
Folhense - Carvalhal
JUNQUEIRA Pontemieiro - Vila Cova Asfalto, construgéo de pontes, alargamento e criagéo de piso novo
Junqueira de Baixo-V.Cova | .
Alto de Currais - Falc&o
S.2 Caminhos - Pévoa Rectificagao
Cruz dos Pousos - Carvalhal Alargamento
Cruz dos Pousos -Arestal |
Falcao - Felgueira
Junqueira - Cha (interior) Pavimentar
S.2Caminhos-Cha |
EMS552 |
Pévoa - Chao do Carvalhbo |
Portela |
VILA CHA Picao Alargamento
Leiras Mudanga de Piso
Passal Alargamento
Relva |
Vila Cha Abertura estrada até BP ou junto Capela S. Anténio
Lordelo - Arrifaninha (.
Outeiro
Lordelo - Valinho |
"Centro" de V. Cha - "Centro" da cidade Acesso pedonal
Variante a EN 227 Ligagao a Feira - A1
Viso M6 Abertura de nova via entre Z.Desportiva e o C.S. Paroquial
V. COVADE Rossio Travessa da Z. Industrial ao Rossio
PERRINHO Pena Travessa da Pena a estrada da ZI do Rossio
EN224-Covada |
Covada-Souto |
Covada - Vale daPena |
Carvalheda - Merujal Pavimentar existente no sentido de arranjar melhor transporte publico
ROGE Rége - Sandides Ver ligagdo de Rége a Sandides
Isolamento de Casal de Ardo Ligagdes a Casal de Ardo
EN 227 -Sandides | L
Fuste - Porto Novo
Soutelo-Cancelo |
Porto Novo - Trebilhadouro (|
Fuste - Fungéo - (Cavadas) | .
Roge - Centro Vale de Cambra Melhorar piso e retificar tragado
Sandides - Cepelos | .
Gatao
CEPELOS Vilar Melhoramento das vias existentes: alargamento e novo piso
- Tabagd r Criar acesso a Pévoa dos Choes
Pévoa dos Chdes
Merlaes
Pass6
Todos Rever rede vidria e requalificar
CODAL | .. Falta construir a rotunda pela "Mindol"
Denouros
MACIEIRA DE Porto Novo Criacdo de nova via Alargamento  Pavimentagado
CAMBRA Malhundes
Cabanelas
Amarelas
Lourosa
Areias
S. PEDRO DE Barbeito Criagéo de novas vias alternativas as existentes
CASTELOES Cabril
Jarnado
Ribeira
Amial
Cavido Cima
Aido de Baixo
Macinhata

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito as Juntas de Freguesia, 2001
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3.4.2. Industria

Os inquéritos realizados para a caracterizagéo industrial do concelho?®, ao nivel
da rede viaria, permitem traduzir a avaliagdo da qualidade das infra-estruturas,

por parte dos empresarios, bem como a “Origem / Destino dos trabalhadores”.

Grafico n° 4 - Avaliagcao dos Empresarios sobre a qualidade da Rede Viaria

8% 9,6%

\

38,40%
44%

O Bom @ Reguar @O Mau [QONS/NR

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito a Industria, 2001

Cerca de 44% dos inquiridos consideram que a rede viaria concelhia é regular,
38,4% avalia como ma e apenas 9,6% a considera boa. A avaliagao da rede
viaria na perspectiva do tecido industrial constitui indicador predominante para
reforcar a criagcdo de novas ligagbes, com condigdes adequadas de

escoamento da producao e melhoria das vias existentes.

A analise aos dados sobre a “Origem/destino dos trabalhadores por freguesia”,
permite-nos identificar que as freguesias de Vila Cha, S.P. Casteldes e Codal
apresentam o maior numero de deslocagdes, entre elas, e através das vias da
zona central do concelho, gerando conflitos de trafego, principalmente nos

horarios de entrada/saida, com atravessamento do centro urbano.

3 Dossier Industria
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Quadro n.° 5 - Origem / destino dos trabalhadores por freguesia

18 Arbes

3
1 1
- = ==
Ardes Junqueira S.Pedrode Oliveirade
Casteloes Frades

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito a Industria, 2001

4 Cepelos
3
1 1
Ardes Cepelos Junqueira Nao
Respondeu

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito a Industria, 2001
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Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito a Industria, 2001
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Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.

— Inquérito a Industria, 2001
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Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.

— Inquérito a Industria, 2001

47




Origem/Destino dos trabalhadores
236
35
25 15
;3 5 9 12 9 3 1 7 3 3 7 8
1 1
L 2] > & & . & &* & i . > o & £ > »°
o Q‘b\o c,v°e> o?z\ & Q-og @.\°ﬁ el < o o""'@ é‘s} boo" Q° ol @p@* 40" Y
b 00 3\}(\ 00 o rﬁ _&w o Q@@ & ) 0&0 a@ bo éo
@0 - be Qe Ib‘\ H.‘!lbr ¢ 2
&oﬁa &F &L o .@Q & &
Q'El' O‘é‘ 600 'G.i'"
-

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito a Industria, 2001



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA
Revisao do Plano Director Municipal

Divisao de Planeamento
Rede Viaria e Transportes

Origem/Destino dos trabalhadores
823
652
345
173
98 “ 71 80
34 39
. 5 24 5 . 7 8 14 9 3 4 3 5
-3 ) > .o ] 5 4 o 2 W o - o . ! 2 2 @®  .© 0
?;oe. Qe\o o°b o 6@ &8 & & o ‘o°° & é“s & Q°<~ & é}ﬁé &S é@ & .,,°°
» & £ QQ Qﬁ e?@ & - «éo ¢ N
& & ,bb . mb N ©
s 004 aF & & <
GJ_Q':' RN of & *

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito a Industria, 2001

50




CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA Divisao de
Planeamento

Revisao do Plano Director Municipal Rede Viéria e
Transportes

3.4.3. Ensino

O Inquérito realizado ao Ensino, permitiu recolher a avaliagdo dos docentes
sobre a qualidade dos acessos e das condigdes da sinalizacdo das vias,

relativamente a existéncia /proximidade de um estabelecimento de ensino.

Quadro n.° 6 - Avaliagao dos Docentes sobre os acessos
Jardins de Infancia - ACESSOS

Freguesias | Designacgao

Qualidade Sinalizagédo

Arbes
Ardes Souto Mau
Ervedoso

Casal

Merlaes
Cepelos Irijo

Tabacd
Vilar

Codal Codal

Cabanes

Junqueira -
Junqueira

Algeriz
Pintalhos

Macieira de

Cambra Praca

Ramilos

Santa Cruz

Fuste
Rége Rége
Sandides

Areias

Cavido

Pinheiro Manso

S. Pedro de

Casteloes |Baralhas

Cébvo

Janardo

Macinhata

Lordelo
Vila Cha Vale de Cambra
Vila Cha

V.C. Perrinho [Souto

Fonte: VALE DE CAMBRA, Cémara Municipal / P.D.M. — Inquérito ao Ensino 2002

27%|  § 17% 5
43% 13 10% 3
30% 9 73% 22
Freguesias | Designacao Ensino Basico - ACESSOS
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Qualidade

Aroes

Ardes

Cabrum

Casal Velide

Souto Mau

Ervedoso

Lomba

Agualva

Novas

Paraduga

Cepelos

Casal

Merlaes

Irijo

Tabacgo

Vilar

Codal

Codal

Junqueira

Cabanes

Cha

Calvela

Junqueira

Vila Cova

Macieira de
Cambra

Algeriz

Cabanelas

Pintalhos

Praca

Ramilos

Santa Cruz

Rége

Fuste

Paco de Mato

Rége

Sandides

S. Pedro de
Castel6es

Areias

Cavido

Pinheiro Manso

Baralhas

Cévo

Janardo

Macinhata

Vila Cha

Lordelo

Vale de Cambra

Vila Cha

V.C. Perrinho

Souto

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito ao Ensino 2002

Sinalizagdo

32% 13 7%
34% 14 17%
34% 14 76% 31
Ensino Basico Mediatizado -
ACESSOS
Freguesias | Designacao . .
9 gnag Qualidade Sinalizagéo
Aroes Ardes
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Cabrum
Souto Mau
Cepelos Casal -
Tabaco
. Cabanes
Junqueira -
Junqueira
S. P. Casteloes Cavido R
Janardo R
Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito ao Ensino 2002
33% 3 0
67% 6 1% 1
0 89% 8

E.B. 2,3 e Secundaria - ACESSOS

Freguesias | Designagao
Qualidade Sinalizagédo
M? Cambra E.B. 2,3 do Buzio R R
S.P. Castelées |E.B. 2,3 das Dairas R
M?2 Cambra Escola Secundaria R

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito ao Ensino 2002

R - Regular

0 33,3% 1
100% 3 33,3% 1
0 33,3% 1

Centro de Formagao Profissional -

. . ~ ACESSOS
Freguesias | Designacao
Qualidade Sinalizagédo
Vilacha  |C:FP-ARSOPI R
C.F P. PROGRESSO R

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito ao Ensino 2002

R - Regular

2 0
100% 0 100% 2
0 0

Freguesias

Designacgao

Escola Tecnolégica - ACESSOS

Qualidade Sinalizagédo

Esc. Tecnoldgica

R

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito ao Ensino 2002

0
100% 1 0
0 100% 1

Rede Viéria e

Num universo de 127 estabelecimentos de ensino, foi possivel obter 100% de

respostas, relativamente as questdes dos acessos e sua sinalizacao.
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As Escolas Basicas 2,3 do Buzio e das Dairas, bem como a Escola Secundaria
sdo unanimes em referir que a qualidade dos acessos sao regulares, no
entanto, em relacdo a sinalizagdo, apenas na E.B. das Dairas foi a mesma

considerada boa.

Os centros de formagao consideram os acessos bons, porém a sinalizagao é
regular. Tal facto decorre da localizagdo dos mesmos ser proxima das

principais vias do concelho.

Indicadores Qualidade Sinalizagao

B - Bom 32% 9.5%
R - Regular 57% 28.5%

Das respostas apresentadas, verifica-se que 57% dos docentes considera a

rede viaria como “Regular’, enquanto que a sinalizagcdo representa um dos
problemas mais significativos, dado que cerca de 62% dos inquiridos considera
que as vias estdo mal sinalizadas, principalmente ao nivel dos
estabelecimentos de Jardim de Infancia, 1° Ciclo, EBM e Escola Tecnoldgica,

com 73%, 76%, 89% e 100%, respectivamente.
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4. Transportes

4.1. Introdugao

A rede de transportes no Concelho de Vale de Cambra foi analisada no ambito
dos transportes publicos e dos escolares, tendo por base os dados fornecidos
pelas empresas que efectuam essa fungdo, bem como os circuitos

implementados pela Autarquia.

4.2. Transportes Publicos

No Concelho de Vale de Cambra, duas empresas efectuam transportes
publicos*, nomeadamente a “Caima Transportes, S.A” e “Joaquim Gomes
Calgada & Filhos, L.da”.

Os itinerarios encontram-se identificados por “interiores”, quando se efectuam
apenas entre os lugares do Concelho, e “exteriores”, quando se destinam a
outros concelhos; no entanto, garantem ligagdes, interiores e pontuais, ao

longo do itinerario.

Para a identificacdo dos itinerarios e das empresas, o0s circuitos sao
identificados por “C1,..., C5,...”, para a empresa Caima e “Cg¢1", para a

empresa Calcada.

4.2.1. Itinerarios Exteriores

Existem 7 itinerarios exteriores que garantem as ligacdes de Vale de Cambra

aos demais concelhos e que sao efectuados apenas pela empresa Caima.

4 Ver Carta dos Transportes ( Anexo1)
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C1
Vale de Cambra — Porto

- manha cedo (6h15m), algumas excepgdes aos sabados, domingos e feriados, e fim da
tarde (17h25m).

Porto — Vale de Cambra

- meio da tarde (14h30m) e inicio da noite (19h30m), com excepg¢do dos domingos e
feriados.

Garante as ligagbes a Sdo Jodo da Madeira, bem como a todos os lugares ao

longo da EN1. No concelho serve os lugares da Relva, Armental e Arrifaninha.

C2
Vale de Cambra — Porto
- inicio da manha (7h00m), meio do dia (12h00m), inicio e fim da tarde (14h00m e 18h35).
Porto — Vale de Cambra

- inicio e meio da manh& (9h00m e10h15m), meio dia (12h00m e 13h30m), meio e fim da
tarde (16h45m e 18h15m).

Garante as ligagbes a Sao Jodo da Madeira e Santa Maria da Feira. Trata-se
do itinerario “Semi-directo”, cujo percurso é efectuado pela Auto Estrada.
Serve, os lugares da Relva, Armental e Arrifaninha. Ndo se efectua aos

sabados, domingos e feriados.

C3
Vale de Cambra — Porto

- manha cedo (6h55m), inicio e fim da manha ( 8h45m, diariamente e 12h00m).
Porto — Vale de Cambra

- inicio da manha (9h15m), inicio, meio e fim da tarde (13h05m, 16h15m e 18h10m,

assegurados diariamente) e a noite (19h30 e 20h30m).
Garante a ligagdo a Oliveira de Azeméis, servindo os lugares de Pinheiro

Manso e Baralhas. Alguns horarios ndao se efectuam aos fins de semana e
feriados .
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c4

Vale de Cambra — Aveiro
- durante a manha (7h00m, 7h45m e 9h15m), meio e fim da tarde (15h00,16h35m e

18h30m), algumas excepcdes aos sabados, domingos e feriados. E assegurada a partida
de Vale de Cambra todos os dias as 11h55 e as 17h00.

Aveiro — Vale de Cambra

- inicio da manha (6h50m), varios horarios durante a manha e a tarde, algumas excepgdes
aos sabados, domingos e feriados, e inicio da noite (19h40m). E assegurada a partida de

Aveiro — estagao, todos os dias as 13h00.

Garante a ligagao a Oliveira de Azeméis e serve os lugares da Relva, Armental

e Arrifaninha.

C5

Vale de Cambra — Aveiro

- manha cedo (6h30), manha (diversos horarios), ao meio dia, a tarde (15h00m) e ao fim do
dia (19h00m).

Aveiro — Vale de Cambra

- inicio da manha (8h15m) e fim da tarde (17h30m).

Garante a ligagdo a Sever do Vouga e serve os lugares do Martir, Rabaceira,
Cartim e Decide, durante a manha e a tarde, porém ndo se efectua aos

sabados, domingos e feriados.

C6

Vale de Cambra - Arouca
- inicio da manha (7h30), excepto sabados, domingos e feriados equiparados.
Arouca — Vale de Cambra

- meio da tarde (16h10m), excepto aos sabados

Esta carreira serve os lugares de Ramilos, Salgueirinhos, Cruz de S.

Domingos, Macieira de Cambra, S. Bartolomeu, Valgalhardo e Ch&o de Ave.
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C7

Vale de Cambra — Soutelo do Chave (Arouca)
- aoinicio e fim da tarde (13h15me 18h40m), em dias de aulas e inicio da noite (19h40m).
Soutelo de Chave (Arouca) — Vale de Cambra

- de manha cedo (6h50m), excepto sabados, domingos e feriados equiparados.

Serve os lugares de Valgalhardo, S. Bartolomeu, Algeriz e Vale de Cambra.

Quadro n.° 7 — Itinerarios Exteriores

LigagBes rota | Lugares Servidos Freguesia
Porto — Vale de Cambra Arrifaninha Codal
(S.J.Madeira — EN1) cq [|Amental Codal
Relva Vila Cha
Porto — Vale de Cambra Arrifaninha Codal
(S.J.Madeira-St* M? Feira-IP1) c 2 |Amental Codal
Relva Vila Cha
Porto — Vale de Cambra Baralhas S. P. Castelbes
(O.Azeméis- EN1) C3 Pinheiro Manso
Aveiro — Vale de Cambra Arrifaninha Codal
8 (O.Azeméis) C 4 |Amental Codal
+ Relva Vila Cha
o - -
% Aveiro — Vale de Cambra Decide
cC Cartim S. P. Casteloes
© (Sever do Vouga) C5 ‘
|’: Rabaceira
© Martir
£
[ —
O Arouca — Vale de Cambra Chéo de Ave
cC6 Valgalhardo
S. Bartolomeu M?& de Cambra
Macieira de Cambra
Cruz de S. Domingos
Salgueirinhos
Ramilos
Soutelo — Vale de Cambra Farrapa
c7 Chéo de Ave
Valgalhardo M? de Cambra
S. Bartolomeu
Algeriz

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.

Cartograma n° 10 — Itinerarios Exteriores
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4.2.2. Itinerarios Interiores

Existem ao todo 7 itinerarios interiores, efectuados por duas empresas, sendo
de referir que a empresa “Calgada”, apesar de possui apenas um itinerario,

realiza-o através de dois autocarros.

Os itinerarios garantem, em geral, o horario de 22 a 62 feira, pontualmente aos
sabados (apenas quando se realiza a “Feira” em Vale de Cambra) e ndo se

efectuam transportes aos domingos.

C8

Vale de Cambra — Paraduca

- meio da manha (10h45m), meio e fim da tarde (15h00m e 17h00m) e inicio da noite

(19h00m), excepto aos sabados, domingos e feriados equiparados.
Paraduca — Vale de Cambra

- manha cedo (6h10) e meio do dia (12h15), excepto sabados, domingos e feriados

equiparados e, ainda, as 7h20m apenas em dias de aula.

Serve os lugares de Paraduga, Ervedoso, Souto Mau, Lameiras, Ponte Rio
Ardes, Campo de Arca, Vila Cova, Junqueira, Currais, Irij6, Cepelos, Vila Nova,
Santa cruz, Macieira-a-Velha, Cruz de S. Domingos, Macieira de Cambra,

Ramilos e Vale de Cambra.

C9

Vale de Cambra — Merlaes
- fim da tarde (18h30).
Merlaes — Vale de Cambra

- inicio da manha (7h00m).

Serve os lugares de Merlaes, Leiras de Irijo, Cepelos, Vila Nova, Santa Cruz,
Salgueirinhos, Ramilos e Vale de Cambra. Efectua-se de segunda a

sexta-feira.
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C10

Vale de Cambra — Pévoa
- inicio e meio da manha (8h30m e 10h45m), meio do dia e meio da tarde (12h00m e 16h00m,

em dias de feira) e ao fim da tarde (18h55m), excepto aos sabados, domingos e feriados.
Pévoa — Vale de Cambra

- manha cedo (6h20m), meio dia (12h15), excepto aos sabados, domingos e feriados; inicio da
manha (9h20m) e da tarde (13h00m), em dias de feira.

Serve os lugares da Povoa, Calvela, Junqueira, Cabanes, Cha, Paredes,

Caviao, Cartim, Rabaceira, Martir e Vale de Cambra.

C11

Vale de Cambra - Felgueira

- meio da manha (11h15m), inicio da noite (19h10m) excepto aos sabados, domingos e
feriados); meio da tarde (16h30m), apenas em dias de feira. Ao sabado, apenas em dias
de feira, as 11h15.

Felgueira — Vale de Cambra

- manha cedo (6h35m) e meio do dia (12h55m), excepto aos sabados, domingos e feriados;

inicio da manha (9h15), apenas em dias de feira. Ao sabado, apenas em dias de feira, as
12h15.

Serve os lugares de Felgueira, Vilar, Viadal, Pago de Mato, Carvalheda,
Funcado, Fuste, Sandides, Rége, Presa do Monte, Cruz de S. Domingos,

Macieira de Cambra, Ramilos e Vale de Cambra.

C12

Santa Cruz - Vale de Cambra

- inicio da manha, 7h45m e chegada as 8h25m.

Este itinerario foi criado no decurso do ano escolar, de forma a garantir o

horario de entrada dos alunos dos lugares de Casal de Arao.
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C13

Vale de Cambra — Vila Cova de Perrinho

- inicio (13h35m) e fim da tarde (18h35m).

Vila Cova de Perrinho — Vale de Cambra

- inicio da manha (8h00m), inicio e fim da tarde (13h55m e 18h55m).

Serve os lugares de Vale de Cambra, Relva, Vila Cha, Teamonde, Vila Cova de

Perrinho e Rossio. Efectua-se apenas nos periodo escolar.

Cc14

Vale de Cambra - Paraducga

- meio da manha (10h45m), meio e fim da tarde (12h45m, 17h15m e 18h30m) e inicio da
noite (18h45m.

Paraduca — Vale de Cambra

- noinicio da manha (7h15m) e ao fim da manha (11h47m).

Serve os lugares de Paraduga, Ervedoso, Ardes, Salgueira, Mouta Velha,
Carvalhal do Chao, Felgueira, Vilar, Gatdo, Cepelos, Vila Nova, Santa Cruz,

Salgueirinhos, Ramilos e Vale de Cambra.

Este itinerario € executado por dois autocarros, de forma a assegurar os
horarios na época escolar. Assim, o segundo autocarro que parte do lugar de
Cabrum as 7h30 e efectua as ligagdes aos demais lugares desde Carvalhal do
Chao. Os restantes horarios deste autocarro fazem apenas ligacdes entre Vale

de Cambra- Ardes.

Uma vez que existem passageiros/alunos provenientes do lugar de Tabago, a

carreira ainda assegura o transporte para este lugar.
O autocarro da tarde ainda serve o lugar de Cabrum, ap6s a paragem em
Paraduca, em face de uma via que foi pavimentada e que permite realizar este

circuito.
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Quadro n.° 8 — Itinerarios Interiores

Rede Viéria e

Ligagoes

Rota

Lugares servidos

Freguesias

Caima Transportes

Paraduca - Vale de Cambra

Ccs8

Paraduca
Ervedoso
Souto Mau
Casal Velide
Lameiras

Pte. Rio Ardes
Cercal

Campo D’Arca

Arbes

Vila Cova
Junqueira
Currais
Leiras Irijé
Cepelos

Vila Nova

Santa Cruz
Macieira a Velha
Cruz S. Domingos
Macieira de Cambra
Ramilos

Junqueira

Cepelos

M2 Cambra

Merlaes - Vale de Cambra

Cco9

Merlaes

Irijé

Cepelos

Vila Nova
Santa Cruz
Salgueirinhos
Ramilos

Cepelos

M2 Cambra

Pévoa - Vale de Cambra

c10

Pévoa
Calvela
Junqueira
Cabanes
Cha

Paredes
Cavido
Cartim
Rabaceira
Martir

Junqueira

S.Pedro
Casteldes

Felgueira - Vale de Cambra

c1

Felgueira
Vilar
Viadal

Paco de Mato
Carvalheda
Funcao
Fuste
Sandiaes
Roge

Ardes
Cepelos

Rége

Presa do Monte
Cruz S. Domingos
Macieira de Cambra
Ramilos

M? Cambra

St? Cruz - Vale de Cambra

c12

Pévoa das Chas
Casal de Ardo
Merlaes

Rége

Cepelos

Paredes
Cavido
Cartim
Rabaceira
Martir

S.Pedro
Casteldes

Rossio - Vale de Cambra

c13

Rossio
V C Perrinho

VCPerrinho

Teamonde
Vila Cha
Relva

Vila Cha
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Ligagoes rota Lugares Servidos Freguesia
Paraduga - Vale de Cambra Paraduca Arbes
Ervedoso
CQ 14 Ardes
© Salgueira
© Mouta Velha
© Cabrum
o Carvalhao Chéao
© Felgueira
(&) :
Vilar Cepelos
Gatao
Cepelos
Vila Nova M@ Cambra
Santa Cruz
Salgueirinhos
Ramilos

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.

Verifica-se, a medida que se avanca para o interior do concelho que os
itinerarios sdo mais escassos, existindo varios lugares que nao sao servidos
por transportes publicos, devido a diversos factores, nomeadamente:

* auséncia de novos itinerarios;

e caracteristicas da rede viaria que ndo permitem a circulacdo deste tipo
de viaturas;

* ‘“isolamento” geografico dos lugares;

e auséncia de continuidade viaria.

Nesta situacdo, a nordeste do Concelho, encontram-se os lugares de Agualva,
Lomba, Covo, Pévoa dos Chdes e Carvalheda. A sul, Chdo de Carvalho,
Pontemieiro, Junqueira de Baixo, Fontes Casas, Agros, Torgueira e Areal. A
sudoeste, Janardo, Felgueira e Moscoso. A Norte, Lourosa, Porto Novo, Ameal,
Malhundes, Denoiros, Devesas, Amarelas, Cabanelas, Paredes, Pintalhos e

Pena.
Na zona central, existem também, alguns lugares, situados numa zona com
relativa afluéncia de transportes, mas que exigem deslocagdes que podem

atingir cerca de 1,5 Km, nomeadamente os lugares da parte alta da freguesia
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de Codal. Em Vila Cha o lugar de Lordelo e na freguesia de S. Pedro de

Casteldes, varios lugares, a nascente e poente da EN 328.

Cartograma n° 11 — ltinerarios Interiores
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Cartograma n° 12 — Lugares com restricoes em termos de transportes
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4.3. Andlise comparativa das propostas /1993

As propostas previstas aquando da elaboragdao do PDM / 1993, ao nivel da
rede de transportes publicos, encontram-se, em geral, contempladas nos
itinerarios agora em vigor. As propostas (P), resultantes das solicitagbes das
empresas de transporte, Calgada (C) e Rodoviaria do Caima (R), da populagao

(P) e das Juntas de Freguesia (F), que agora se efectuam sio:

PC1 - Felgueira de Arbes / Tabacgo / Vale de Cambra
PR1 — Prolongamento Paco de Mato / Viadal / Felgueira

PR2 — Prolongamento Paraduga / Ervedoso / Ardes

As ligagdes e prolongamentos dos itinerarios acima referidos, surgem na
medida em que foram efectuadas as aberturas e respectivas pavimentagdes as
vias entre esses lugares, que se encontravam “isolados” e neste momento ja

possuem continuidade viaria e condigdes para circulagao deste tipo de viaturas.

Algumas propostas ainda ndo se efectuam e reportam-se aos locais com
problemas de acessibilidade de transportes de maiores dimensdes,
nomeadamente entre os lugares de Chao de Ave / Porto Novo/ M? Cambra
(PP) e de Arrifaninha / Lordelo (PF), tratando-se de propostas da populagao e

das Junta de Freguesia de Vila Cha, respectivamente.

Relativamente a ligacao entre Arrifaninha e Lordelo, estd em fase de concurso
uma via, com caracteristicas de variante, que podera permitir criar um novo

itinerario.
A empresa Calgada sugeria um itinerario, entre Vale de Cambra / S. Joao da

Madeira (PC2), passando pelos lugares do Moradal / Vila Cha / Relva ( ER

227), porém o mesmo ainda nao foi concedido. Os lugares de Vila Cha e Relva
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s&o servidos por um itinerario interior ( Rossio — Vale de Cambra) e Moradal

pode beneficiar de varios outros itinerarios interiores ou exteriores.

Alguns itinerarios deixaram de se realizar, nomeadamente, as ligagbes entre
Manhouce / Vale de Cambra e entre Carvalhal do Chao / Matosinhos, sendo de

referir que ambos os itinerarios eram da Empresa Calgada.

4.4. Transportes Escolares

Os transportes escolares, encontram-se, em geral, integrados nos transportes
publicos, sendo os passes dos alunos comparticipados pela Autarquia, em
100%, até completarem a escolaridade minima obrigatoria e em 50% até ao
12° ano. Nos termos da legislagdo em vigor, o transporte escolar apenas
assegura a deslocagdo dos alunos quando a distancia entre o local da
residéncia e o estabelecimento de ensino seja superior a 3km e no caso do

mesmo possuir cantina a distancia € de 4km.

Nas situacdes em que a rede publica de transportes € inexistente ou quando os
horarios ndo sdo compativeis com os dos itinerarios existentes, a Autarquia
garante a deslocagao dos alunos nas condi¢gdes acima referidas, em viaturas
proprias; este tipo de circuito encontra-se designado, neste dossier, por

“Circuitos Municipais”.

Verifica-se que, embora uma vasta zona do Concelho de Vale de Cambra
esteja abrangida por transportes publicos ou circuitos municipais, quando a
relagdo do numero de alunos e a respectiva distancia entre residéncia / escola
€ incompativel com os demais transportes, a Autarquia adjudica a empresas de

taxis, circuitos especiais.
Teremos ainda o transporte de alunos, no ambito do desporto escolar e para

outras actividades complementares (saidas escolares e visitas de estudo). O

Desporto Escolar ja constitui, neste momento, um circuito proprio, sendo que
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as visitas de estudo estdo previstas uma vez por ano, por cada turma,

mediante a disponibilidade das viaturas da Autarquia.

4.4.1. Circuitos Municipais

Os Circuitos Municipais sdo efectuados pela Autarquia e estdo dirigidos,
principalmente, a populagao escolar do 1° Ciclo do Ensino Basico e aos que
ainda estao vinculados ao Ensino Basico Mediatizado, criando as condicbes
para horarios mais compativeis entre a entradas / saidas dos estabelecimentos
de ensino. O transporte é efectuado através de 4 viaturas, com capacidade
para 40, 27,18 e 9 lugares, designadas por CM1, CM2, CM3 e CM4,

respectivamente.

A viatura CM1, destina-se aos circuitos ou deslocacdes, onde ha necessidade
de transportar mais alunos. Porém, carece de apoio regular e diario, no circuito

de Junqueira, para evitar o excesso de lotagao.

A viatura CM2, procede, principalmente, o transporte no circuito da freguesia de
Macieira de Cambra, geralmente necessitando de efectuar novas deslocagdes,

dado o numero de alunos e de modo a evitar exceder a lotagao.

A viatura CM3 garante a deslocagdo em varios circuitos distintos, o apoio ao

circuito CM1J e, ainda, ao transporte de alunos com curriculos alternativos.

A CM4, em geral, proporciona a deslocacdo dos alunos com mobilidade
condicionada e necessidades especiais que exigem acompanhamento mais
personalizado, uma vez que alguns se deslocam para a Cerciaz (em Oliveira
de Azeméis), para a Associagdo de Deficientes ou ATL, existentes no

Concelho.

Em caso de avaria técnica, as deslocag¢des sdo garantidas mediante aluguer

pontual de viaturas a empresas de transportes, requisicdo a Associagdes ou

68



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA

Divisdo de

Planeamento

Revisdo do Plano Director Municipal

Transportes

Rede Viéria e

pela utilizagao de outras viaturas ligeiras, sendo que neste carecem de efectuar

varios percursos.

Quadro n.° 9 — Circuitos Municipais

CM1: Viatura — 40 Lugares

designagéo | circuitos

Locais servidos

Horarios

cMm1J Junqueira

Poévoa
Calvela
Pontemieiro
Arbes
Cougos
Cabanes
Cha

Decide

EB Dairas
EB Buzio
Escola Secundaria

06:00 — 07:50
13:15 - 15:15 a) b)
18:00 — 20:30 a)

CM1L Lordelo

Lordelo
EB Dairas
Escola Secundaria

08:00 - 08:30

CM1C Cerciaz

Baralhas
Ossela
Cerciaz (O. Azeméis)

08:35 — 09:35 (Vale de Cambra 10:00)
16:00 — 17:50 a)

CM2: Viatura — 27 Lugares

designagéo | circuitos

Locais servidos

horarios

CM2F Farrapa

Perrinho

Pintalhos
Lameirinho

Vale Grande
Barracao

Farrapa
Cabanelas

Escola Secundaria
EB Buzio

07:00 - 07:50

CM2P Porto Novo

Porto Novo

Cimo Aldeia
Lourosa

Macieira de Cambra
Escola Secundaria
EB Buzio

08:00 — 08:30 c)
12:00 — 13:20 a) d)
13:20 — 14:00 a) d)
16:30 — 17:30 a) d)
18:10 — 19:30 a) d)

CM3: Viatura — 18 Lugares

designagao circuitos Locais servidos horarios

CM3F Furna Furna 06:45 - 07:30
Valgalhardo
Vinha do Pé
Paredes
Escola Secundéria
EB Buzio

CM3A Algeriz Martir (1) 07:30 - 07:55 e)
Relva (1) 08:00 — 08:30
Algeriz 12:40 — 14:00 a) f)
Tagim (1) 16:30 -- 17:30 g)
Gainde 17:30 - 18:10 a)
Escola Secundaria 18:15-19:15 a)
EB Buzio

CM3B Margens EB Buzio 14:10

Coloridas 17:20 a) h)
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CM4: Viatura — 9 Lugares

designacao circuitos Locais servidos horarios
CM4R Rossio Rossio 07:00
Vilar (Cepelos) 17:05 a)
Felgueira (Ardes)
Casal de Arao
Cepelos
Escolas
CM4aMm Martir Martir 07:50
Macinhata 11:45 a)
Areias
Algeriz
Vila Cova Perrinho
cM4C Cabanelas Cabanelas 08:30
Praca 15:30 a)
CM4P Porto Formiga 22-09:00
62 -10:30 a)
CM4L Lordelo Lordelo 14:35
Baralhas 18:30 a)
Centro Social S PCasteldes

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.

Observacgdes:

a) circuitos de retorno

b) nas 4% e 62, o circuito se estende até Casal Velide

c) este circuito resulta do excesso de lotagdo desde Porto Novo, pelo que a viatura reinicia o circuito, desde
Porto Novo, até as Escolas

d) integra o circuito de retorno CM2F

e) procede ao apoio ao CM1J a partir de Folhense, para evitar a lotagao

f)  integra o circuito de retorno CM3F

g) funciona as 42 e 62 como circuito de retorno e 22, 32 e 52 apoio ao circuito de retorno do CM1J
h) funciona as 22 e 52, para apoio a alunos com curriculos alternativos

Nota:

1.transporte de alunos, até a Central de Camionagem, para a saida do CM1C.

4.4.2. Circuitos Especiais

Os circuitos especiais sdo criados anualmente e adjudicados mediante

concurso especifico, em fungéo do numero de alunos, dos locais de residéncia,

estabelecimento escolar a que se destinam e diversidade de horarios.

Os circuitos especiais sdo constituidos por taxis convencionais e por um com 9

lugares, para os circuitos entre os lugares da freguesia de Ardes e Junqueira.

Pontualmente, sdo complementares aos transportes publicos ou aos circuitos

municipais. Em geral, s&o circuitos realizados onde as acessibilidades estdo

bastante condicionadas, ndo permitindo a criacdo de itinerarios de transporte

publico ou dos circuitos municipais, de forma regular.
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Circuitos Especiais — 3 Taxis + 1 Taxi/ 9lugares

designacdo | distancia | Circuitos Lugares servidos | N° horario
Amial
1.1 5km Malhundes / V.Cambra Malhundes 8 Manha @
Cavadas Fim da tarde
Outeiro
Quinta
1.2 5km Formiga / V.Cambra Formiga 4
Bouca
Manha
1.3 9 km V.C. Perrinho / Esc.Sec.” V.C.Perrinho 1 Fim da tarde
14 3 km Chéa / Cabanes Cha 2 Manha
Fim da manha
1.5 3 km Cabanes / Carvalhal ¢ Carvalhal 5 Inicio da tarde
Turgueira Fim da tarde
1.6 3 km Turgueira / Cabanes ° Fontes Casas 2
Agros
Mouta Velha
1.7 12 km Cabrum / Ardes © Carvalhal do Chao | 11 Manha
Cabrum Fim da tarde
Salgueira
Chéo de Carvalho
Ardes
Inicio da tarde
1.8 6 km Lomba / Cabrum Lomba 4 Fim da tarde
Ervedoso
1.9 4 km Souto Mau / Paraduga ® Paraduca 4 Fim da tarde
Cabego Velide Inicio da tarde
1.10 9 km Cabego Velide / Souto Mau Casal Velide 4 Fim da manha
Lomba Manha
1.11 8 km Lomba / Cabrum ¢ Macieiras 6 Fim da tarde
1.12 3 km Souto Mau / Ardes °°f Lameiras 4 Manha
Felgueira Manha
1.13 3 km Felgueira / Cévo °© Cévo 3 Fim da tarde
Felgueira Manha @
1.14 12 km Felgueira (SPC) / V. Cambra | Janardo 5 Fim da tarde
Dairas
Vila Cova Manha
1.15 3 km Vila Cova / Junqueira Junqueira 3 Fim da manha
Paraduga Manha
Adicional 3 km Paraduga / Ardes Ervedoso 9 Fim da manha
Ardes
Pévoa Manha
Adicional 3 km Pévoa / Junqueira Calvela 7 Fim da manha
Junqueira

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.

Observacgdes:

a) eventualmente com viagens na hora do almogo
b) apoio a mobilidade condicionada

c) ligagado ao transporte autarquico, quando se destina as EB 2,3 e Secundaria
d) fim da manha e inicio da tarde em transporte publico
e) inicio da tarde em transporte publico

f) fim da tarde em transporte autarquico

Nota:

. EB - inicio manha e fim da manha
. EBM - inicio da tarde e fim da tarde

. Os circuitos 1.7 /1.8 / 1.11, ao fim da tarde, séo efectuados pelo mesmo taxi.

71



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA

Divisdo de

Planeamento
Revisdo do Plano Director Municipal
Transportes

Cartograma n° 13 — Circuitos Municipais e Especiais

Rede Viéria e
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4.4.3. Desporto Escolar

A Autarquia iniciou em Janeiro de 2004, o “Projecto Desporto Escolar’,
promovendo actividades desportivas ao nivel do ensino basico, uma vez que a

maioria desses estabelecimentos de ensino n&o possui condigbes para tal.

Nesta fase, apenas foi possivel promover este circuito em cerca de 25% das
escolas, ou seja, aquelas mais proximas da sede do Concelho,
nomeadamente, Sede, Covo, Vila Cha, Macinhata, Dois, Praga, Santa Cruz,
Codal e Ramilos, sendo que alguns jardins de infancia ja promoviam
deslocagdes as Piscinas Municipais, como é o caso do jardim da Sede e de

Areias, por iniciativa das educadoras e pais.

As actividades, em geral, desenvolvem-se no Pavilhdo Municipal e,
pontualmente, no Pavilhdo da Escola Secundaria ou em sedes de Associagdes,
como é o caso de Fuste, mediante protocolos e quando existam condi¢des

para a promocao dessas actividades.

Os circuitos sado efectuados, em geral, pelas viaturas CM2, CM3 e
pontualmente pela CM1. O Desporto Escolar € um projecto bastante relevante,
porém veio agravar os horarios dos circuitos municipais e das visitas de estudo,
gerando um acumulo de horas extras dos funcionarios responsaveis pelos

transportes e ainda o desgaste das viaturas.

Para a expansao deste projecto a todos os estabelecimentos de ensino,
deverao ser equacionadas as questdes relacionadas com demais circuitos
municipais, principalmente em termos do numero de viaturas e capacidades de
lotacdo, prevendo-se eventualmente a aquisicao de novas viaturas para esta

fungao.
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Quadro n.° 11 — Circuitos do Desporto Escolar

Circuitos Desporto Escolar - CM1 / CM2 /CM3
I S = I

22 Sede Pavilhdo Municipal 08:45 10:00 23 CM 2
Fuste Associacdo Sandides 09:20 10:30 20 CM 2
Cévo Pavilhdo Municipal 09:45 11:00 17 CM 2
Areias Piscinas Municipais 10:45 12:10 03 CM 2
Vila Cha Pavilhdo Municipal 14:00 15:15 22 CM1
Ramilos Pavilhdo Escola Secundaria 14:00 15:00 20 CM 3

32 Macinhata Pavilhdo Municipal 08:40 10:15 29 CM 2
Cévo Pavilhdo Municipal 08:50 10:15 11 CM 2
Dois Pavilhdo Municipal 09:45 11:15 38 CM 2
Sede Pavilhdo Municipal 14:00 15:15 20 CM 2
Jardim Sede | Piscinas Municipais 15:15 16:15 15 CM3

42 EB Buzio Piscinas Municipais 08:30 09:45 14 CM 3

52 Praca Pavilhdo Municipal 09:00 10:15 23 CM 2
Praca Pavilhdo Municipal 10:00 11:15 22 CM 2
Jardim Sede | Piscinas Municipais 1:10 11:30 20 CM 1
Areias Piscinas Municipais 10:55 12:10 03 CM 2
Santa Cruz Pavilhdo Municipal 14:00 15:15 18 CM 2
Ramilos Pavilhdo Municipal 14:10 15:20 20 CM 3

62 Codal Pavilhdo Municipal 08:45 10:15 27 CM 2
Sede Pavilhdo Municipal 09:45 11:15 23 CM 2
Areias Pavilhdo Municipal 10:40 11:50 28 CM 2
Sede Pavilhdo Municipal 14:00 15:15 25 CM 2

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M.
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Cartograma n° 14 — Escolas abrangidas pelo programa “Desporto Escolar”
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4.5. Anadlise aos Inquéritos sobre os Transportes

Os inquéritos realizados as Juntas de Freguesia, a Industria e ao Ensino, vém
complementar a caracterizacdo dos Transportes no Concelho, nomeadamente
sobre a identificacdo dos locais mal servidos, qualidade, classificagcdo e

itinerarios propostos.

4.5.1. Juntas de Freguesia

As Juntas de Freguesia identificaram os lugares mal servidos por transportes

publicos apresentando as solugdes que entendem ser de introduzir.

Quadro n.° 12 — Inquérito as Juntas de Freguesia — Transportes Publicos

Freguesia Lugares mal servidos Solugdes
AROES nao especificou néo especificou
CEPELOS Pévoa dos Choes Abertura da estrada que liga a Serra da Freita/Tem autocarro a 2Km
CODAL Todos Reestruturagda da rede viaria
Pontemieiro
JUNQUEIRA Carvalhal Mais carreiras
Junqueira de Baixo
Folhense Melhores horérios
Pintalhos Concurso para concessao de transportes colectivos
MACIEIRA DE Valegarlhado
CAMBRA Algeriz
Santa Cruz
Porto Novo / Cabanelas
Amarelas
Lourosa
Praca
A Carvalheda Deslocam-se para Fungéo para ter transporte - Acessos condicionados
ROGE Aumentar o n.° de carreiras / Ver circuitos extra - concelhios
Coelhosa
S. PEDRO DE Macinhata N&o existe transportes publicos
CASTELOES Burgaes
Formiga Criagé@o de uma rede de transportes com horario de servigo
Quinta
Landeira | L.
- Portela
VILA CHA Vila Cha Criagado de uma rede de transportes urbanos
Pena
V. COVADE Rossio N&o existe rede viaria com largura suficiente para um autocarro
PERRINHO Alargamento das vias

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito as Juntas de Freguesia, 2001
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Em geral, as observagdes traduzem-se na criagao de transportes colectivos e
existéncia de mais e melhores horarios. No entanto, as caracteristicas de
algumas vias condicionam qualquer hipotese de existéncia dos mesmos,

principalmente se as viaturas apresentam maiores dimensoes.

* Freguesia de Ardes

Nao foi feita qualquer referéncia a lugares mal servidos, na freguesia.

* Freguesia de Cepelos
Povoa dos Chodes foi apontado como mal servido, no entanto, encontra-se
concluida a abertura e pavimentacdo de uma nova via, que proporciona a
ligacdo deste aglomerado a Serra da Freita. A paragem de autocarro mais

proxima situa-se a 2Km do aglomerado.

* Freguesia de Codal
Esta freguesia aponta todos os lugares como mal servidos, uma vez que a rede
viaria apresenta faixas de rodagem reduzidas e tragados sinuosos. Considerou
também ser importante rever os acessos a Zona Industrial existente, visto a via

a Norte se encontrar bastante estrangulada.

* Freguesia de Junqueira
Os lugares de Pontemieiro, Carvalhal, Junqueira de Baixo e Folhense séo
apontados como mal servidos. Segundo a Junta de Freguesia, com mais
itinerarios, horarios mais diversificados e melhores acessos viarios seria

possivel resolver esta questao.

* Freguesia de Macieira de Cambra
A Junta de Freguesia aponta como mal servidos os lugares de Pintalhos,
Valgalhardo, Algeriz, Santa Cruz, Porto Novo, Cabanelas, Amarelas, Lourosa e
Praca, sugerindo a abertura de um concurso para concessao de transportes

publicos como uma forma de resolver o problema.
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* Freguesia de Roge
A freguesia encontra-se bem servida, em termos de transportes colectivos, com
excepcao do lugar da Carvalheda, que apresenta acessos condicionados e
sem continuidade, pelo que seus habitantes deslocam-se para Fungdo para

terem transporte. E necessario criar a ligagdo a Serra da Freita.

* Freguesia de S. Pedro de Casteldes
S&o apontados como mal servidos os lugares de Coelhosa, Macinhata,
Burgées, Formiga, Quintd e Landeira. A Junta de freguesia sugere a criagéo de

uma rede de transportes com horarios mais compativeis.

* Freguesia de Vila Cha
No geral, a Junta de Freguesia entende que Vila Ch& se encontra bem servida
em termos de transportes publicos. No entanto, os lugares da Portela e o
centro de Vila Cha sado apontados como lugares mal servidos, dada a
inexisténcia de uma rede de transportes urbanos. Apesar de nao ter sido

referido, o lugar de Lordelo também néo € servido por transportes publicos.

* Freguesia de Vila Cova de Perrinho
A Junta de Freguesia considera que toda a Freguesia é mal servida,
salientando que apenas ha um autocarro de manha e outro a noite, e apenas
em época escolar. A rede viaria apresenta faixas de rodagem reduzidas e
tragados sinuosos, pelo que deve ser equacionado o alargamento de algumas

vias para a criagao da rede de transportes.

4.5.2. Industrias

78



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA Divisao de
Planeamento

Revisdo do Plano Director Municipal Rede Vidria e
Transportes

Os inquéritos realizados para a caracterizagdo industrial do concelho®, ao nivel
dos Transportes, permitem traduzir a avaliagdo da qualidade dos mesmos, por

parte dos empresarios.

Grafico n° 5 -Avaliagao dos Empresarios sobre a qualidade dos Transportes

7%

23% /\—| |7
’40%

30%

O Bom% B Regular% O Mau % ONS/NR %

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito a Industria, 2001

Cerca de 40% dos inquiridos consideram que a qualidade dos transportes

publicos é regular, 30% avalia-a como ma e apenas 7% considera boa.

Constatou-se, ainda, que apenas 1.2% dos funcionarios das empresas
inquiridas utilizam transportes publicos, na sua deslocagao para o trabalho,
enquanto que a maioria dos funcionarios, ou seja 72.5%, se desloca em
transporte proprio. Por outro lado, os transportes disponibilizados pelas
empresas constituem o modo de deslocacdo de apenas 2.6% dos

trabalhadores.

Esta avaliacdo, na perspectiva do tecido industrial constitui indicador
predominante para reforcar a criacdo de uma rede de transporte publico

urbanos.

4.5.3. Ensino

5 Dossier Industria
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As questdes relacionadas com os transportes escolares reflectem-se, em geral,

e por forca da legislagdo, na populagdo escolar proveniente de lugares mais

isolados ou que se situem no limite da area de influéncia, ou seja cuja distancia

ao estabelecimento de ensino seja igual ou superior a 3km e quando os

estabelecimentos de ensino ndo apresentam condicdes para acolhimento e

manutencdo das criangas durante todo o dia, nomeadamente cantinas,

alpendres e salas polivalentes, a situacdo se agrava, principalmente, ao nivel

do ensino basico.

A rede de transporte escolar ideal deveria permitir a deslocagcéo de toda a

populagado escolar, em todos os niveis de escolaridade, incluindo os Jardins de

Infancia e abrangendo todos os estabelecimentos de ensino.

Quadro n.° 13 — Avaliagao dos Docentes sobre os Transportes Escolares

J1 EB EBM
. Itinerar
Freg:esm Designacao Lugﬁa;es Itinerarios Lugare_s nao Itinerarios Lugare:s nao ios
Servidos Propostos Servidos Propostos Servidos Proopsost
Itinerario
Ardes Préprio
Carvalhal do Chao
Cabrum a)
Nova EBI
Ervedoso b) transpor
Casal Velide Campo D'Arca fe
IAroes Souto Mau Quintas b) lescolar
Pacé b)
Casal Cepelos b)
Felgueir
Cepelos [Tabacé Viadal a (tarde)
Cabanes IAgros b)
Portelada
Calvela Pévoa b)
unqueira Baixo
Junqueir Igreja b)
a unqueira Calvela Pontemieiro b) Currais b)
Malhundes
Algeriz Borbolga  [Malhundes b)
Cabanelas Paredes b)
c) Denouros b)
Valgalhardo b)
Vinha do Pé b)
Pintalhos Barracdo Furna b)
Porto Novo Pintalhos
Macieira [Praca Cabanelas Cabanelas
De Ramilos Costa Anelha b)
Cambra [Santa Cruz |vila Nova Casal de Ardo b)
Roge Fuste Paco de Carvalheda b)
Mato Cavadas
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Paco de Pévoa dos Choes
Mato b)
Roge Fojo
Sandiaes Agnela e)
Paredes Paredes b)
Caviao Areal Areal b) Covo d)
Formiga b)
Formiga Cabril b)
Covo Cartim Corgas b)
Sr.2 da
Saude
Felgueira
S. Pedro |3nardo e) K
De . Formiga
Casteloe Av. Vale Caima
s Macinhata Formiga )
Vila Cha Vila Cha Brobolga b) Brobolga b)

Fonte: VALE DE CAMBRA, Camara Municipal / P.D.M. — Inquérito ao Ensino, 2002
Observagodes:

a) ao nivel do transporte publico, no horario da manha

b) locais com distancia igual ou inferior a 3km, pelo que nao sdo contempladas com transporte escolar
c) Escola encerrada em 2003 e os alunos se deslocam, no circuito municipal, para a EB da Praga

d) Frequentam a EB Dairas

e) Na saida da tarde

f)  Evitar o atravessamento de vias com bastante fluxo de trafego, principalmente no lugar do Marco

5. Sintese

Rede Viaria

Vale de Cambra insere-se numa zona de transicdo entre o litoral e o interior,
nao possuindo, relativamente a rede viaria nacional, qualquer itinerario
principal, pelo que as ligagdes aos mesmos se efectuam através de estradas
nacionais e regionais, nomeadamente EN224, EN328 e ER227. Estas,
constituem uma estrutura radial, que n&o esta interligada e que se encontra
comprometida nos casos de atravessamento de aglomerados habitacionais
e/ou industriais consolidados, bem como nos trocos “urbanos” existentes na
sede do Concelho.

A execugcdo das variantes ao centro urbano, bem como do Itinerario
Complementar — IC 35, poderéo alterar significativamente as caracteristicas da
rede viaria concelhia, visto permitir de forma eficaz os acessos aos itinerarios

principais e, ainda, assegurar boas ligagdes a rede viaria existente, promover a
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criagdo de novas ligagdes e garantir a acessibilidade em boas condigbes a
todas as zonas do concelho e entre estas a area central, onde se encontram o

maior numero de equipamentos, servigos e estabelecimentos de ensino.

A ER227 foi uma das vias desclassificadas pelo Plano Rodoviario Nacional de
2000; no entanto, a sua importancia como via de interesse supra municipal ndo
se alterou, dado que assegura a acessibilidade a zona interior/poente do
concelho e, ainda, aos concelhos vizinhos a sudeste. Trata-se de uma via onde
se verifica um elevado fluxo de trafego, tanto de ligeiros como de pesados,
justificando-se cada vez mais a criagdo de uma variante que promova a
articulacéo e estruturacédo de toda a rede viaria radial que parte do centro para

norte e nascente e que, conforme ja referido, ndo esta interligada.

As vias municipais promovem as ligagdes entre as estradas nacionais, regional
e demais caminhos e, em geral, apresentam perfil transversal reduzido e

tragados sinuosos.

Estas caracteristicas sdo ainda mais notdrias nas vias locais, existentes no
interior dos aglomerados e nos acessos as zonas agricolas, onde ha varias
situagdes de auséncia de continuidade viaria ou em que apenas é possivel a
passagem de um veiculo, pelo que o estudo para redefinir os sentidos de
trafego, nos aglomerados consolidados, podera constituir uma das solugcdes

para minimizar os conflitos existentes.

Verifica-se, desta forma que a rede viaria apenas apresenta caracteristicas
francamente urbanas, na zona central, que corresponde a cidade, nao obstante
na sua envolvente ainda existirem acessos condicionados no interior dos
aglomerados consolidados. Na zona de transi¢&o, as vias municipais, em geral,
sdao aquelas que apresentam melhores condicoes, em termos de faixa de
rodagem, tipo de pavimento e sinalizagao rodoviaria. Nas demais zonas do
concelho e nos aglomerados ainda predomina uma certa “ruralidade” nos

acessos viarios.
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As obras efectuadas na rede viaria concelhia, foram levadas a efeito por
entidades distintas, nomeadamente, Instituto de Estradas de Portugal, Camara

Municipal e Juntas de Freguesia.

Sob responsabilidade do IEP, foi executada a variante a EN 224, entre Oliveira
de Azeméis e Vale de Cambra, bem como obras de beneficiagdo ao longo da
EN224, EN328 e ER227, que consistiram na rectificacdo pontual dos tracados,
sinalizagdo rodoviaria e introducdo de passeios nas zonas do concelho com

aglomerados consolidados.

Os investimentos municipais, na area central, reportaram-se a novas estruturas
viarias, francamente urbanas, com faixas duplas de rodagem, separador central
arborizado, baias de estacionamento e passeios. As beneficiagbes levadas a
efeito reportam-se a pontuais rectificagbes das vias existentes, em melhorias
dos pavimentos e pavimentacdo e/ou abertura de caminhos florestais, nestes
casos, as Juntas de Freguesia, mediante protocolos celebrados com a

Autarquia, procederam a algumas das obras em causa.

No ambito do Plano Director Municipal em vigor, a rede viaria apresenta a
hierarquizacédo das vias em 3 tipos de perfis, designados por vias e acessos
rurais (P1), vias urbanas (P2) e vias de transito rapido (P3). A faixa de rodagem

e existéncia de passeios ou bermas varia em fungéo do tipo de perfil.

Através da gestdo dos licenciamentos de obras particulares foi possivel
efectuar alargamentos pontuais na rede viaria. No entanto, ao nivel das vias
locais afigurou-se mais complexa a adopc¢ao dos perfis, mesmo com reduzidas

dimensoes.

Apos a caracterizagao da rede viaria concelhia, das obras efectuadas e da
hierarquizacao definida, verifica-se que, apesar de genericamente adequados,

os perfis viarios apresentam uma diversidade de variagbes, que permitem
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propor uma nova estrutura de classificacdo, dado também estarmos perante
outras tipologias de vias que nao figuravam na realidade concelhia,

nomeadamente, a variante e as vias urbanas com faixas duplas de rodagem.

Os inquéritos realizados as Juntas de Freguesia, Industria e Ensino, permitiram
reforcar a identificacdo dos locais mal servidos e a qualidade das vias,
registando sugestdes que, em geral, apontam para mais beneficiagbes, criacao
de novas vias circulares aos aglomerados consolidados e de variantes ao
centro urbano. Relativamente ao ensino, a questado mais relevante reporta-se a
ma sinalizagao das vias, na proximidade dos estabelecimentos escolares, seja
pela auséncia de sinais verticais, seja pela necessidade de passadeiras e

barras de seguranga junto das saidas.

Transportes

A anadlise aos transportes publicos permite verificar a existéncia de boas
ligagcdes aos concelhos mais proximos, S. Jodo da Madeira e Oliveira de
Azeméis e aos do litoral, nomeadamente Porto e Aveiro, comparativamente
com os concelhos vizinhos do interior, Arouca e Sever do Vouga,

respectivamente.

Os itinerarios, de 22 a 62, garantem bastantes ligagdes ao centro do Concelho;
no entanto, ressalta a disponibilidade de poucos horarios e o facto de alguns
apenas existirem no periodo escolar, agravando a situagdo dos lugares mais
isolados. Aos Sabados, os transportes sdo ainda mais escassos e alguns sé
existem, pontualmente, em dias de feira. Aos Domingos somente alguns
itinerarios exteriores garantem transportes e apenas do centro de Vale de
Cambra para os concelhos vizinhos a poente, ou seja, apenas se encontram

servidos os lugares da zona mais “litoral” do concelho.
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Os transportes escolares, como ja referido, estdo praticamente integrados na
rede publica, principalmente nas deslocagcbes para as escolas EB 2,3 e

Secundaria.

A Autarquia, através de viaturas proprias, promove os circuitos municipais, que
estdo dirigidos, principalmente, a populagdo escolar do 1° Ciclo do Ensino
Basico e Ensino Basico Mediatizado, criando as condi¢cdes para horarios mais

compativeis entre a entradas / saidas dos estabelecimentos de ensino

Os circuitos especiais sao constituidos por taxis e ocorrem onde as
acessibilidades estdo bastante condicionadas, ndo permitindo a criacdo de
itinerarios de transporte publico ou dos circuitos municipais, de forma regular,

pontualmente, sdo complementares aos mesmos.

Em Janeiro de 2004, teve inicio o “Projecto Desporto Escolar”, promovendo
actividades desportivas ao nivel do ensino basico, utilizando para o efeito as
viaturas dos circuitos municipais para a deslocacdo dos alunos até aos

equipamentos desportivos.

Para a expanséo deste projecto a todos os estabelecimentos de ensino, bem
como para a promo¢ao da melhoria dos servigos prestados pela Autarquia, ao
nivel dos transportes, deverao ser equacionadas as questdes relacionadas com
demais circuitos municipais, principalmente em termos do numero de viaturas,
capacidades de lotacdo e o numero de funcionarios afectos a este servicgo,
prevendo-se eventualmente a aquisicdo de novas viaturas de forma a dar

resposta as diversas solicitagdes.

Relativamente aos circuitos especiais, eventualmente, poder-se-do reduzir
alguns, nomeadamente os efectuados aos lugares de Felgueira e Formiga, na
freguesia de S. Pedro de Casteldes e Malhundes, na freguesia de Macieira de

Cambra, em caso de aquisicao de novos meios de transporte.
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Os restantes circuitos especiais serao de manter, uma vez que traduzem-se na
resposta mais eficaz para a questao dos lugares isolados e do numero pontual
de alunos por lugar, principalmente nas freguesias de Ardes (Lomba, Agualva e

Cbvo) e de Junqueira (Torgueira e Carvalhal).

Dos inquéritos realizados, as Juntas de Freguesia identificaram os lugares mal
servidos por transportes publicos apresentando propostas que, em geral,
traduzem-se na criagcdo de transportes colectivos e existéncia de mais e
melhores horarios. No entanto, as caracteristicas de algumas vias condicionam

qualquer hipotese de existéncia dos mesmos.

A avaliacdo dos transportes, na perspectiva do tecido industrial constitui
indicador predominante para reforcar a criacdo de uma rede de transporte
publico urbanos, dado o elevado numero de funcionarios que se deslocam em

transporte proprio.

Os docentes apontaram algumas questdes relacionadas com os transportes
escolares, porém, por forca da legislacdo, a populacdo escolar cuja distancia
ao estabelecimento de ensino seja igual ou superior a 3km, ndo se encontra

abrangida pelos mesmos.
A rede de transporte escolar ideal deveria permitir a deslocacdo de toda a

populagado escolar, em todos os niveis de escolaridade, incluindo os Jardins de

Infancia e abrangendo todos os estabelecimentos de ensino.

86



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA Divisdo de

Planeamento
Revisdo do Plano Director Municipal Rede Vidria e
Transportes
indice
L. INEEOAUGAO. ...t e eee e e et e e et e e eetr e e e e eentaeeeeeearaeeeeeeaeeeeas 7
2. INSErgA0 NACIONAL......oiiiiiiiiiiieiie e et e e eaeaaaeaeeaas 7
2.1, LOCAIIZAGAO. .. vveee ettt et e ettt e et e e e e e e e eaae e e e e e nnnanans 7
2.2. Plano Rodoviario Nacional...........ccecueeieuiiiiiiieiniie et 8
2.3. Acessibilidades aos Itinerarios Principais..........ccoecueevveeniienieenieiiiienieeieesee e 11
2.3.1.ACESS0 Q0 TP L. e 11
2.3.3.ACESS0 A0 TP 5. e 16
2.4. Rede Rodoviaria Nacional no Concelho.........cccooevvieeiiiiiiiieeiiiieee e, 19
2.5. Contagens de TTrATEEO0........eeiieiiieiieiii ettt e e e 24
2.6. TemPOS A€ VIAZEIM.......eiiiiiieiiiieeiie ettt et tee e st e e aeeesnseeenseeenen 28
2.7, CONAICIONANLES. .....ecuveeiieeiiesiieeieeeiieeteesteettessteeteeseteeseessreeseesasseeesanseeesnsseeesnns 30
3. Rede Vidria Concelhia..........c.ooiviiiiiiiieciiecee et e s ee e 32
3.1, CaArACtEIIZAGAO. .. ..ccuvveeeeerreeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeetaeeeeeeaeeeeeeeaeeeeeeetrereeeeeeeeeeeeeeeeeennsnsnnes 32
3.2. ODbras Efectuadas........cc.eeeeiieeiiieeiiieeiie ettt 35
3.3. Hierarquia Viaria EXIStENTe. ......ccceeveuieriieiiieiie ettt et 38
3.4. Analise aos Inquéritos sobre a Rede VIaria.........cccccveeevveeeiiieniiiee e, 43
3.4.1. Juntas de FregUeSIa.......ccueeiieiiieiiieiieee ettt e 43
R TR 30 1316 L] 1 o - USSR 45
I TR 5 13 1 o PRSPPI 51
I 1 1 1 1] 010 PSPPSRI 55
4. 1. INEOAUGAO. .....vveieeeeiieee ettt e e et e e e e e e e eeaaa e e e e eearaaeaaeaeeeaeas 55
4.2, Transportes PUDIICOS. .......cooiiiiiiie et e aae e e e 55
4.2.1. THNETATIOS EXTETIOTES. ...cuviiiuiieiieeiieiieeie ettt ettt ettt et ee e e itee e eeeee e 55
4.2.2. THNETATIOS INEETIOTES. .. .eeivieeeeiieeiiieeeieeetee et e et e tee et e e e e e eaeareeeeeennraeeeeas 59
4.3. Analise comparativa das propostas /1993..........ccooiriieiiieiieneeeee e 66
4.4, Transportes ESCOIAIeS.......c.ueivuiiieiiiieiie et e e e e 67
4.4.1. CircuitoS MUNICIPAIS.....eeveeriiieiieriieeieeeieeieesite et esieeeteesaeesbeesseesnbeenseeenneenes 68
4.4.2. CIrcuitos ESPECIAIS.....uuiieiuiieeiiieciieeeiieeeee et iee e e e e e e e e e e eennaeeeees 70
4.4.3. DeSPOrto ESCOIAT......ccccuiiiiieiiieiieciie ettt et 73
4.5. Anélise aos Inquéritos sobre 0S Transportes..........ccueeeeveeercveeerieeerieeeiieeeiieeeeeenns 76
4.5.1. Juntas de FregUeSIa.......ccouiiiieiiieiieie ettt ettt ettt e eeree e 76
4.5.2. INAUSHIIAS. ...eeeeiie ettt ettt e e e et e e st eeste e e e e ensraaeeeeannsseeeaens 78

87



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA

Divisdo de

Planeamento

Revisdo do Plano Director Municipal
Transportes

4.5.3. Ensino

Rede Viéria e

5. Sintese

88



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA

Divisdo de

Planeamento
Revisdo do Plano Director Municipal
Transportes

indice de Quadros

indice dos Graficos

Rede Viéria e

89



CAMARA MUNICIPAL DE VALE DE CAMBRA

Divisdo de

Planeamento
Revisdo do Plano Director Municipal
Transportes

indice dos Cartogramas

Rede Viéria e

90



	1. Introdução
	2. Inserção Nacional
	2.1. Localização
	2.2. Plano Rodoviário Nacional
	2.3. Acessibilidades aos Itinerários Principais
	2.3.1. Acesso ao IP 1
	2.3.3. Acesso ao IP 5

	2.4. Rede Rodoviária Nacional no Concelho
	2.5. Contagens de Tráfego
	2.6. Tempos de Viagem
	2.7. Condicionantes

	3. Rede Viária Concelhia
	3.1. Caracterização
	3.2. Obras Efectuadas
	3.3. Hierarquia Viária Existente
	3.4. Análise aos Inquéritos sobre a Rede Viária
	3.4.1. Juntas de Freguesia
	3.4.2. Indústria
	3.4.3. Ensino


	4. Transportes
	4.1. Introdução
	4.2. Transportes Públicos
	4.2.1. Itinerários Exteriores
	Vale de Cambra – Porto
	Vale de Cambra – Porto
	Porto – Vale de Cambra
	Vale de Cambra – Porto
	Vale de Cambra – Aveiro
	Aveiro – Vale de Cambra

	Vale de Cambra – Aveiro
	Aveiro – Vale de Cambra
	Vale de Cambra - Arouca
	Arouca – Vale de Cambra


	4.2.2. Itinerários Interiores
	Vale de Cambra – Felgueira
	Felgueira – Vale de Cambra

	Vale de Cambra – Paraduça
	Paraduça – Vale de Cambra
	C 9
	C 10
	C 11
	C 12





	4.3. Análise comparativa das propostas /1993
	4.4. Transportes Escolares
	4.4.1. Circuitos Municipais
	4.4.2. Circuitos Especiais
	Circuitos Especiais – 3 Taxis + 1 Taxi / 9lugares

	4.4.3. Desporto Escolar

	4.5. Análise aos Inquéritos sobre os Transportes
	4.5.1. Juntas de Freguesia
	4.5.2. Indústrias
	4.5.3. Ensino

	5. Síntese


